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2 @ EDITORIAL @
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Interni ob&asnik pro maiitele a pfiznivce klasickych
anglickych automobila MINI; obalka - Richard Bayer:

typografie, layout, sazba - TXprit Brno; editor - Jifi Tiach;

adresa redakce — PO Box 63; 604 63 Brno;
telefon: (05) 571467, faxova linka: (05) 4521 1469;
e-mail; fanzin@mini.cz
Velmi prosim netelefonovat neni-li to nezbyiné, Vase
piispévky posileffe prosim nejlépe e-mailem. nemate-ii
piistup tedy faxem nebo postou

Mili pratelé,

Silverstone za ndmi, sezéna za nami, té-
mé&r viichni jsme ulozeni k zZimnimu spanku
a o&ekdvame konec roku, nesmeélé pobub-
IGvani potucku, prvni zelend stébla na mezi
a prvni paprsky zubatého slunicka abychom
znovu vyjeli na nase kluboveé mile.

K zZimnimu pocteni vém chceme nabid-
nou dvé &isla shrnuijici to, co se letos uddlo.
V tomto najdete prvni postrehy ze Silverstonu
od piimych Gcastnika tohoto velkolepého
Mini-svatku, celkovy pohled na 40 Celebra-
fion Party™ pfipravim do piistiho Cista.

Budu pokracovat v rozmluvach s témi
z vds, ktefi stali na pocatku eského .klu-
bovani*. Rozhovor o ,Mini na olomoucku®,
ke kterému dodal spoustu dokumentacniho
materialu Pavel Nejedly, najdete v tomtfo
&isle (puvodné jsem jej chtél rozdélit na dveé
pokragovani, ale ztratil by .sfavu™). Pak se
s rozhovory na chvili odmicim - na srazu
v Plzni jsem piisel o reportdini magnetofon.
Nejde ani tak o téch osm set marek, co mé
stal...

Jako témérf vidy se musim omlouvat. Toto
&islo jste méli mit ve svych schrankach ja-
ko vano&ni nadiku. Prosté jsem to nestihl.
Netusim, jok zapojit do fvorby naseho Ca-
sopisu vice lidi. Doufal jsem, Ze se pispévky
jen pohrnou, ale opak je pravdou - nako-
nec nic nového, takto lamentuji jiz tfetim
rokem. Vzhledem k tomu, Ze se doposud
nenadel 2adny nastupce, dodéldm posledni
&islo roéniku 1999 a budu velmi vazit, zda si
takové nasazeni naddle mohu dovolit.

Editorial dopisuji 3. ledna roku 2000, vie-
chny chmurné pfedpovédi o konci svéta
a totdlnim kolapsu jsou odsunuty do fise po-
hadek, jen muj domaci pocitac jsem musel
chvili pfesvéd&ovat, Ze neni rok 1980, coz
si puvodné myslel. Viastné se nic piflis zaiji-
mavého nestalo. Voda tece, plyn neskomird,
elekifina sviti, sit siti (web) také pfeZil vSsechny
hrizné progndzy. Spousta z vas se mi ozvala
s vano&nim a novoro&nim prani. Dékuji vam
viem za p&kna slova. § dvojkou na zacdatku
letopoétu doufam, Ze za nimi budou ndsle-
dovat &iny.

Jifi Tlach
editor
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= Ostende 27.-29. srpna 1999

Nemaije z rozpriené Plzné zadnou fotku, berte zavdék plzefiskym Jarou Trmaotou, respektive Cooperem po Hanzovi

Tyden po slavnostni narozeninové party na
z&Gvodnim okruhu Silverstone se pfece jen
konal nas tuzemsky Mini meeting - jako jiZ
fradiéné v zadpadoceské Pizni. O jeho uspo-
fadani se na posledni chvili zasadila parta
nadsencu okolo firmy HS-Tuning. Zkratka jim
prfislo lito viech téch, ktefi se do Anglie z nej-
ruznéjsich duvodu nedostali.

V terminu 27.-29. srona opét oZil stary zné-
my kemp Ostende u Boleveckého rybnika
miniky ze viech koutl republiky. Ucast ne-
byla tak zavratnd jako v minulych letech,
nakonec ani nebyla o&ekdvand - spousta
nasich némeckych kamaradu zustavala na
britskych ostrovech na daliich a dalsich ak-
cich spojenych s Mini, trvaiji tam snad dones.
| pfes ,narodni™ charakter srazu o jeho pro-
pagaci vskutku na posledni chvili, pfijelo pfes
Ctyricet aut.

Néktefi (napfiklad nase ,anglicka" dele-
gace) spojili oba podniky v jeden kontinudlini
vylet s mezizastavkou v Hnacové, kde se pii-
pravovala zdpadoceskd Agropa Rallye Pa-
Cejov. Diky tomu se posadka Kavan / Ka-
van stala nejvzddiengjsim uéastnikem srazu,
s Ujetou vzddlenosti pres tfi a pul tisice kilo-
metrd. Le¢ zpét k akci samotné.

Kdo by ocekdval néjaké novinky mohl byt
zklamdn, kdo naopak konzervativni setkani
starych kamaradu, odjizdél uspokojen. Zcela
v duchu letité tradice se chovalo i poca-
si (ani ryba ani rak), persondl restaurantu
(protivny jako vZdy) i doprovodné akce (sla-
lom mezi kuZely a .mladiky™ vyprovokovany
sprint na bratru 400 metrd).

Plizndm se, Ze mé uzZ nebavi snazit se
ngjak vzletné popsat to, co jiz podvédomé
viichni od plzenskeho srazu cekdme - tedy
kazdoroéni pratelske pokldboseni s letfitymi
kamarady, .zkolaudovani® novinek na svych
vozech, lehce bouflivy vecirek a nostalgicky
odjezd: ,Tak za rok znovu™.

Je to mdlo, nebo to staci? Asi jak komu.
Zde je podle mého ndzoru hiavni rozpor mezi
mladominkafi* a ,starominkdii™ — tady je
onen pes zakopdn. Pokud nechce tradicni
letni mezindrodni setkdni Mini ustrnout, ne-
zZbyva, nez se zacit snazit napln srazu zpestrit
nécim zajimavéjsim. Dobrou cestou byly kiu-
bové soutéZe lonského setkdani, moznosti je,
domnivam se, vic nez dost. Nechce fo jen
néapad, duleZitéjsi je asi to, kdo vie zaridi
a zorganizuje. Nebo, jako obvykle, nejsou
lidi? it
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Ecce Homo Historic

Qternherk 18.-19. zafi 1999

Malo kde vidény Mini Marcos rakudana Christiana Widerhofera

Krasné pocasi a téméf dveé stovky zévodnich
i ,zdvodnich" stroju phfahly do Sternberka
velikou spoustu divakd. Kromé celkem Sest
Klasickych Mini (il ,ostré™ a ffi v jizde pravidel-
nosth) jsme mehll mimo jiné obdivovat malo
kde vidany Mini Marcos rakusana Christiana
Widerhofera, vybormné piipraveny Ford Escorf
BDA Franze Sahla a proklaté rychly Cooper S
Gregora Frotschera (nektefisi jef vybaviz jar-
ni ceny na brné&nském okruhu).

Tohoto miadého jezdce, ktery nadélil té-
mét domdacimu Paviu Nejediému na identic-
kém voze v druhé jizdé pres 8 vtefin na mok-
ru, prondsledovala smula. Napred . ,ukroutil®
poloosu (s Pavlem opravevall do noci) a na-
konec se hedokdzal vejit do vahoveho limi-
tu dle homologdcn[no listu (@& byl pfedem
varovan, ze se ve Stemberku vaiil). Podle
vysledkové listiny zavadu byl klasifikovan, ne-
jsem sl viak jist, Ze tato listina odpovida sku-
teénost. Na .bedné" rozhodné nestal.

Absolutné nejrychlej§i Cas zajel Friedrich
Huber s Lolou T450/328 SV, druhy Alfred Stoitz-
ner (Lotus 41 F2) a ffeti Rorman Six — viichni
rakusaci. Pro nasince je prece jen fakovéto
nafadi piilis drahé. Ctvrty nés Zdené&k Von-

drék s plackou MTX a na pdfém misté jiz
zminény Stahl s Escortem.

Ti, ktefi se pfijeli jen tak ,sklouznout™ v jiz-
dé pravidelnosti samoziejmé pocetné pre-
vaZovali. V podstaté jsme se délii na dva
(mnohdy nesmifiteiné) tabory. Ti, ktefi jizdu
pravidelnosti brali vdzné, se nemohli smifit
s fim, Ze my .zavodnici® si z toho v podstaté
délame psinu a na hornim parkovisti mdlem
padaly rany. Jeden z nejrozcilengjsich byl
jisty Aerovkdr, kterého jsme témér souasné
Jorali” s Bobem, jedem zleva a druhy zprava.
Reputaci zachrafioval véfiinou Bob, ktery je
pfece jen ve vys§i vahové kategorii neZ vét-
Sina nas ostatnich. O co viastné jde? Musite
zajet pokud mozno Uplné stejny Eas ve dvou
jizdéch (v sobotu i v nedél). Ti, ktefi fraf Znaiji,
to umi velmi dobfe odhadnout, potize viak
zpusobuje napt. to, Ze se lefos v nedéli je-
lo na lehce zmoklé trati. Pak jdou viechna
dobrd pfedsevzeti do hdje.

V nedélni jizdé jsme dokdzali proniknout
na &elo zavodniho pole, takZze se nemuselo
na trati tolik predjizdét, nic se pfed nami
nemotaio. Nicméné ,hodindrsky™ vylet, ktery



CO DOMA B 5

Nejrychlejsi Cooper § 1275 - Gregor Frotscher Christian Widerhofer — Mini Marcos 1275

i
L i
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Risa Vojik - Cooper S 970 Temer domaci Pavel Nejedly - Cooper § 1275

Dola miri Wohlkenig a Frotscher

Do kopce se Zene Jarda Trmota Toto vie velmi pozomé sledoval Tomas Vondra
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Jedan 2 nejkasnafich paledd na felonim serberskem kopal, Mahoru se za ohiuiujicihe fevu fiff Ford Escart BDA < Franzam

Stahlem za volontem

jsem predved! v Sojkové zata&ce prihlizejici
kamarady velmi rozesmdl (olomoucky spo-
lek jej md zdokumentovdan na videu).

Za Mini Fan Club jsme starfovali celkem
1fi: Jarda Trmota s Cooperem po Hansovi,
Josef ,Bob™ Hrmel s Vanem Tomdse Vondry
a Jifi Tlach s GT, sledovala a povzbuzovalo
nds pocetnd skupina pfizniveld, pfevazné klu-
bovych fandu. . Nejpiiznivesi™ byl asi Tomds,
ktery pujcil svuj Mini-Van Bobovi a ziejmé pro-
o se piilis nevzdaloval od obcerstvovacich
stanku.

Pro piipadné zdjemce o fakové sveze-
ni dodavam nékolik podstatnych informaci:
pfihlasky poddvejte pfimo organizdtorim do
Sternberka co nejdiive (letos byla uzdvérka
kolem 10. srpna). Pocitejte se starfovnym (le-
1os 600~ korun) a hlavné si dejte do poradku
viechny doklady k autu véetné povinného
rudeni! Za rok tedy nashledanou na nejkla-
sictejsim kopci v Ceské republice — Ecce Ho-
mo ve Sternberku. Jiff lach

Bobovo cilové zatisi
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Spole&né foto z nedéle, t&sné pred roziezdem ucastniku

Posledni vikend v zari (24.-26.) jsme uspo-
fadali v autokempu Knéhyné na prostredni
Bedvé druhy ro¢nik klubové akce .Naroze-
Mini® jako tuzemskou oslavu Mini-Cty&icatin,

Po loRské, domnivam se Uspé&sne, pre-
miéfe ve Fulneku, jsme zménili misto srazu
a nabidli G&astnikum jiny pohled na valadské
kopce na moravsko-slovenském pomezi.

Kemp na Prostfedni Becvé jsme objevili
v zimé ph vyletu do Beskyd. Pro pofadani nasi
akce se ndm zddl naprosto idedini — velka
zdénd budova, hospoda, chatky, misto na
stany, vée v jednom misté. Také persond! se
o nds staral celkem vzorné, jak tehdy, tak pri
akci samotné.

Priprava frati ,Mezindrodni valasske rallye™
zabrala dva vikendy a tyden zpracovani ifi-
nerdre. Mezindrodni protfo, Ze se jelo z Ces-
k& do Ceské republiky; pfes Bumbdlku na
JGzemi nikoho™ a Velké Karlovice zpét.

Naosfro zacaly NarozeMini jiz ve stfedu,
kdy jsme prieli zkontrolovat frat a vie pii-
pravit na pfijezd ,soutéZnich™ posadek. Jako
prvni se objevili iz ve stfedu karfStejnsti Vias-
ta Zatecky s Jifinkou. Ve &tvrtek jsme museli
drobné& upravit itinerdi (zesoukromnili ndm
jednu cesfu) a objednat vie potfebne pro
sobotni besidku.

V pdatek pak, s velkou nervozitou, oCe-
kdavame kolik minikéfu bude ochotno véno-
vat nasemu srazu vikend. Kupodivu ti nej-
halasné&ji slibujici nakonec nedorazili, nicmé-
né zudastnilo se devatendcti posddek. Ne-
fradiéni a piijemné bylo fo, Ze se potkaly
a? ti generace fandu a maijiteld, i kdyZ ti
nejmladsi o tom snad jesté ani nevédi. Od
Holasu byli zastoupeni viichni, kierym Mini
u&arovalo, také Kavani phivitali na Knéhy-

Knéhyné, 24.-26. zafi 1999

ni své rodide. Posledni dorazila nad rdnem
mostecko-teplicka vyprava pod vedenim
neutuchajiciho ,bldzna™ Jozzyho Jahelky.

V sobotu réno nachystal .trafovy komi-
saf* Ria Bayer rychlostni zkousky a mohlo
se odstartovat. Prvnl etapa vedla na Grun,
lde byla kratka prestavka, Pak, pfes hranicni
prechod Bumbdlka o Velke Karlovice, zpét
na Hutisko, prostredni Becvu a cil s posledni
RZ na Soldni.

Ll Irengy s .

Jeden z vozu mini-fodiny Holasovych



® CODOMA @ 9

Predposledni RZ se nejvice bilizila ,opravdovym™ zdvodum. Jako obvykle ji vyhrala posadka Nejedly/Vondra (vievo)

Nékolik drobnych problému mél Jozzy jiz
cestou. Jeho SPZ XXL's se nelibila jiz Ces-
kym policajtum, jejich slovenské kolegy viak
vydésila tak, Ze Jozzyho do ,zemé nikoho™
vibec nepustili. VSechny posadky viak do
cile dojely a po vypracovdni vysledkoveé listi-
ny jsme se mohli oddat fomu nejpfijemnéjsi-
mu, totiz veceri. Letos jsme nechali pripravit
uzend veprova kolena na rostu - podle mlas-
kotu si nikdo nestézoval.

Vitézu ani porazenych nebylo (i kdyZ po-
sadka Nejedly/Vondra vyhrdla, co mohla),
navdzali jsme na slovensky systém losovani
cen. On fotiz neni ani tak slovenskym origind-
lem, jako brnénskou recesi z let davno minu-
lych. Na cyklistické ,Ronson Rallye™ se vitéz
tradi¢né losoval jiz koncem sedmdesdatych
let.

Vecirek ndm zakongila pravd valasskd
prutrz mracen pravée v tom spravném oka-
mziku. V nedéli mohli ,pozustali™ chutné poo-
bé&dvat v ienku,U pantaty Janostika™ a v po-
koji se rozjet do svych domovu, le¢ nebyl
viem uddlostem konec.

Na {etosni Narozemini by mél Jozzy vzpo-
minat jako na svoje narozeniny viastni. Vie
jiZ bylo za ndami, pomalu jsme se rozjizdéli,
po vyborném obédé domu. Spoleénd cesta
vedla aZ do Olomouce. My se zdrzeli u ben-
zinky a kdyZ jsme za Roznovem vyjeli na ne-
vysoky brdek, mdlem ndm zatuhla krev. Pod
ndami stal cely zbytek kolony minikd, vpredu
Pavel s Opelem, vzadu Risa s majakem na
stfe§e a vlevo, ngjak nepfirozené, Jozzyho
aufo na levé strané silnice.

Uddlost se sebéhla tak, Ze Jozzymu ulétlo
pravé predni kolo a skoncilo bratru dvésté
metru v poli. TéZko ovliadatelné auto ubrzdil
na levé strané silnice jen tak tak., Nastésti
nic nejelo v protisméru, tak jsme mohli, po
vydychani, shodit Paviovu zavodnicku z vie-
ku dolu a spole¢nymi silami na n&j nasunout
trkoloveé Jozzyho auto.

Do Olomouce jsme se dokodrcali v po-
fddku a u Nejediych nasli potfebnou tech-
nickou pomoc. Nakonec vie dobfe dopad-
lo. Doufejme, ze pfisti NarozeMini nebudou
mit fakovy ,hororovy™ zdveér. Jifi Tlach
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SEE REVERSE FOR FIXING INSTRUCTIONS

Toto oznaceni nam (diky Montymu Watkinsovi) umoznilo pohybovat se po celém aredlu Silverstone velmi svobodné

Titulek jsem si vypUjcil od Jirky Mréze, z jeho &ldnku o vyro¢nim srazu Silverstone 1994

Vilet do ,mekky Mini" — na okruh Silverstone
Jsme zacali plipravovat jiz pocatkem letosni-
ho roku. Veskeré snahy sehnat na takovou
akci sponzora a pokusit se dat mu podobu
V&t klubové akce, podobné jako se to po-
vedlo v roce 1994, nepfinesly vysledek. Zad-
nd z oslovenych firem neméla zdjem, vetsina
7 nich se ani nenamdhala na dopis odpo-
védat. Vie zustalo na .vybrakovani* viastni
penéienky.

Jedinou vyjimkou, i kdyZ ne ,oficiaini™, by-
la velmi vsticnd nabidka od Oldy Benese
(firma Termitl). Kdyz sl zajistime vie na Silver-
stone a zaplatime sl trajekt, dotdhne tam
a zpét nadl Bettynu” na privesu - nabidka
vice nez velkorysa. Po nékolika telefonickych
domiuvdch jsme se ujistili, Ze nesnime a za-
&ali shanét lodni listek, nakupovat hromady
konzerv a pyfiiky polévek. Vzdyt cenné libry
pyly ur&eny na néco upiné jiného.

Silverstonské stfipky si tedy muzete poskla-
dat z postfeht a pozndmek Aleny Drdulove,
Oldy Benese a mych. Nebyli jsme viak v An-
dlii jedini. Jako nejskalngjsi ,minikari™ se ukda-
zali bratfi Kavanové, ktefi bez velkého bub-
novani, na posledni chvili, naloZili auto a vy-
razili zcela napospas osudu. Setkali jsme se
s nimi aZ na mist& samém, v patek 20. srpna.
Celou akci pak proZjeme spole¢né, rozdéll
nas opét cesta zpét, kdy Kavanové vyrdzi
jesté do jizni Anglie na vylet a nade skupinka
po kratké zastavee v Oxfordu mifi pfimo do
Doveru a zpét na kontinent,

V sobotu jsme viak zaslechli ¢edtinu jes-
1& u stédnku a tak nachdzime dalii Ceskou
Jpartu® pani Duddka a Strnada. V celem
mumraji* silverstonského setkdni se nGm ne-
podafilo se s nimi ddle kontaktovat, snad
svoje zazitky dodaji pozdéji.

Jiff Tlach
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Pury End (v sousedstvi Silverstonu), které jsme fikali Konec svéta

Ac se necitim byt spisovatelem, pfipoustim,
Ze téch nékolik malo stastnych, ktefi se za-
Castnili fak rozsdhlé akce, jako bylo setkd-
ni Mini na Silverstone, a piifom dokdzi nasi
mater$tinou netoliko miuvit, ale i psat, maji
v podstaté za povinnost rozdélit se s ostat-
nimi o z&zitky, o zkuSenosti takto ziskané na
strankdch klubového Etvrtletniku.

Cesta sama nebyla az tak zazivnd. Puto-
vali jsme v .nemistném™ pohodli veliké Alfy
Romeo, kterd viekla minika za sebou na
fransportéru. Dva zpestiujici momenty jsme
si viastné pripravili sami (navic oba podobné
jako vejce vejci). Pii cesté tam jsme zjistili, Ze
na belgickych ddlinicich neexistuji benzino-
vé& pumpy a v praxi ovérili plathost jednoho
z Murphyho zdakonu: Nastane-i prudky lijak,
prutrz mracen, bude trvat jen nékolik minut.
Téch minut, které jsou nezbytné pro naliti
benzinu z kanystru do nddrze.

Pfi cesté zpét, a na dohled nasich hranic,
jsme ledabyle prehlédli muj Spatny odhad
spoltfeby soupravy s viekem. Namy3ilenym
Germdnum jsme predvedi, jak rychle umi
nasinec sjet s minikem z vileku, zajet k neda-
leké pumpé, s kanystrem zpét, a to vie po

némeckych ddlnicich, prosim pékné, kanystr
wylit do Alfy, zase najet na viek, plipoutat
a pokracovat v cesté.

LeC baterka si vzala oddechovy ¢as star-
tér se jen tak tak pFevalil a vysokotlaké benzi-
nové Cerpadlo nedodalo vstiikum potfebny
tlak - bylo tfeba jen né&kolik metrd potahnout
vUz a vie by se rozbéhlo. JenZe to je nad tra-
dici némecké povahy. Po kratké dobé trojje-
diného stopovani na némecké ddalnici jsme
ovéifili dalsi Murphyho postulat: Je-li tfeba
na némecke silnici asistenéni sluzby, ob&as
nékdo zastavi. Zastavi viak pouze proto, aby
vam sdélil, Ze od toho vdm pomoci je pfe-
ce jejich skv&ld asistencni sluzba! Zachranilo
nas .prohozeni® baterek, i kdyz jsem, prav-
da, nevéril, Ze Sestatiicitka z Minj Alfu natodi,
opak byl pravdou. Radéji se budu vénovat
vyhradné pohledu na bily Albion a dale na
Silverstone jako takovy.

Snad jen pozndmka na okraj, pouzitelnd
zejména nadimi méné pracovitymi spoluob-
Cany. Ukazalo se, Ze nejlepsi zpusob, jak bez
problému a dokonce i bez zdrzeni pieko-
nat jinak vyhlasené, bdélé a ostrazité brit-
ské imigraé&ni aredniky je tahnout za sebou
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Pokoutny pohied do depa Lotusu pred jednim zjejicﬁ Gvodnich zavodu

Minl, proslavené | Mr, Beanem. Nakonec je to
symbol Zivotnino stylu pocetné Easti tamnina
obyvatelstva. Celd, jindy velmi nepijemna
a viekla, kontrola pii vstupu do ostrovni fise
se omezila na pobaveny Usklebek: ,Racing
meeting?” Samoziejmé jsme pfitakall, navic
roziffend ndprava a predni spoiler auta na
vieku pUscbily opravdu impozantné, a ve-
sele pokragovali ddl do vnifrozem, viastné
vnitroostrovi.

Na Silverstone jsme dorazili mezi prvnimi
a tak jsme si mohli téméf svobodné rozhod-
nout na kferém konci které louky. z nichZ byla
pro futo piilezitost vyhnana stadecka ovcl,
se utabofime a kde stravime ndsledujici 1
dny. Nedlouho poté se louka, podobné jako
vicero luk v okoli, za&ala pinit miniky a jejich
hrdymi majiteli z celého svéfa.

Hned prvniho dne jsme ucinil velmi pii-
jemnou, o popravdé i uzitecnou, zkuSenost
s domorodci, presnéji s jednou laskavou do-
moradkyni, pracovnici feklo by se .odboru
péée o hosty", Neustdle jsme Ji obtézova-
i pozadavkem na sehndni Monty Watkinse
7 redakce Mini Worldu. Celd véc vznikla pro-
fo. e nam Monty zaskal e-mail, v némz nas
Lotekaval' na tomto Minl meetingu, jako
.propustku” pres emigracni Gredniky, pokud
by ji bylo tfeba. Nezapominegjme, Ze britska
viza byla téméF na spadnufi.

Kdyz vid&la zmatenou, dost nechdpajici,
dle neustale ,otravujici® a téapajici skupin-
ku pro ni nepochybné exotickych vycho-
doevropanl, zzelelo se Ji nasi upome snahy
a nékde opatiila sadu prikazek pro emi-
nentnl hosty, kterd nas opraviovala skoro
ke viermu. Pro konecné spojeni s Montym
(byl neustdle v pohybu) ndm dokonce pii-
délila osobni transportér (ak jinak plazovy
MinD) s osobni fidickou a pravodkyni aby-
chom v aredlu nezbloudili. Z Montyho jsme
nakeonec vydyndali® i jednu extraspeciaini
ndlepku, ktera umozhovalo ucast naseho
vozu v mini-kavalkadé piimo na zavodnim
okruhu. Mohli jsme prosté byt rovnéjsi mezi
rovnymi.

Jeité jedna, snad zdbavnd historka: Kdyz
jsem po teto divee jiz polfeti poZadoval opa-
kovat jakousi celkem friviaini vétu, s tim, ze
ji sory opét nerozumim, odvétila s milym
dsmévem, Ze o tom vi, le¢ bohuZel ma lo-
gopedickou vadu a podnikia vée pro to,
abychom | my .nedovzdélanci” pochopili

Dodnes nevim, odkud pochazela, ta VIP
souprava, a viastné jsme se na fo ani moc
neptali, Diky ni jsme mohli shiédnout, bez ne-
prijemnych dalich ndkladd, prakticky vse-
chno, co jsme dokdzall stihnout, Faktem zds-
tavala toliko skute&nost, Ze vilchni osfatni dr-
jitelé takovych prukozek se sjizdeli ve svych
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Nakonec tedy Mini. Skuteénymi krasavci byli ti nejstardi, nejklasictéjsi

jagudrech, bavordcich, vyjimeéné i merce-
desech a kaZdy nds vjezd do arediu takto
oznacenym letitym minkem uvadél do eu-
forie strézce poradku.

Nevim, jak dalece se rozepisovat o atmo-
sféfe, kterou kolem sebe vytvori tak pocetnd
skupina miniku, fim spis, Ze se obdavam, Zze
je stejné nesdélitelnd. Ta skupina byla prosté
ohromnd - cca 75 fisic platicich ucastniku
s 15. fisici Mini. Pro pfedstavu: jen &ast z ni
(a Ze po téhle cti byla ohromnd poptavka
a zdaleka ji nemohli okusit viichni, kdo by
byvali chtéli) dokdazala naplnit ve &tyfstupu
cely okruh v Silverstone, tak, Ze prvni vozy
se nakonec napojily na posledni a vznikl
vénec bez zacatku a konce, ktery kratce
krouZil po okruhu. Odhlédnuto od poctu pii-
tfomnych byla k vidéni pozoruhodnd paleta
ro¢nikd a dprav minku, Vidyt shliédnout se
dal nejen &tyfndpravovy pick-up, a ffeba
i .double-decker", Mini of-road na mohut-
nych kolech a v jednom pfipadé dokonce
i chaloupka, se z&vésy v oknech a zafize-
nym podkrovim. Podotykdm: vie fadné pii-
hid3ené na znackdch a s platnym OTK, zde
zvanym MOT.

Na druhé strané vnitini plocha okruhu
fungovala jako astronomicky, jednoldcelovy
bazar. Sice jednoUcelovy, ale §ife sortimen-
tu a kvality byla necby&ejnd., vymykajici se
jakékoliv fantazii. Na Mini byl mozné koupit
prakficky cokoliv, od nové kompletni karo-
serie (i typu MK 1) po oplziou ndlepku na
zadni viko a Uroven sahala od prezentace

Cooper Garage, ozdobené osobni piitom-
nosti samotného pana Johna Coopera, po
hromddku starych, rezavych a nepouzitel-
nych kousku snad Austina, nezndmého pu-
vodu a uréeni, jako kdy? tfeba Pavel Nejedly

Podobné siroky byl i vybér riznych atrakci,
obcas pohfichu aZ poufovych, z nichz za
pozndmku nepochybné stoji ohiostraj, ktery
velkoleposti pfekondval i povéstné ohniostro-
je, doneddavna oslavuijici ,Velkou fijnovou™,

Na okruhu samém se po oba dny ono-
ho vikendu honila i jind auta, nejen mini-
ky. a nedd mi nepovzdychnout jednak pfi
vzpomince na nékolik zavodu pohdru vozu
Lotus Seven a zejména na jizdy znackového
pohdru Marcos. Vozy s obsahem pres pét
litrta, v Evropé nevidanym, disponujici celkem
osmi vdlci, schopnymi rozvibrovat vydava-
nym zvukem i lavice na okolnich tribundach,
rozvibruji samoziejmé i srdce ,bldzna® o au-
tomobilovych nadsencich ani nemluvé. Tyto
vozy reprezentovaly Zivotni styl zase jiné sku-
piny stejné populace.

Zavérem snad jen konstatovani. Mini je
krasné samo osobé&, ale &im vic minku po
hromadé, tim lépe. A nevérte tomu, Ze v An-
glii pofdad jen prsit J4, a nejen jd, jsem se pii-
kladné z tohoto vyletu vracel docela slusné
spdleny, prestoZze destniku jsem mél nékolik.
Vzit si krém na opalovani mé nenapadio a
tak jsem si kromé krasnych vzpominek odvez
i loupajici se nos.

Olda Benes
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Cestovni denik

feditelky stravovaci komise

Tokto jsme vidéli ,Beftynu™ t€mé&T i tisice kilometrd nadi anglické cesty

Z Brna jsme vyjeli 18. srpna ve 14:30 naloZeni
Upliné po strechu. V Bystrci jsme zjistili, Ze pod
tu stfechu bylo tfeba nacpat, napéchovat,
prosté dostat jesté dvé karimatky rozméru
metr na dva.

Druhy start 14:52. Po nékolikerém telefo-
nu nedockavého ,Rybky™ Svece vyrazili jsme
k Radotinu pro lodni listky. Vzhledem k tomu,
7e jsme se nevesli na cyklistickou stezku a ob-
jZzdéli Radotin ze vSech stran, dorazili jsme
k cestovni kanceldri v 18:30. To uzZ z Plzné
volali asi poctvrté,

Rozlu¢kovy vecdirek zacal asiv 21:00 hodin,
dokonce na nds zbyly bufty a dost hodné
piti, Po noclehu u Kodlu se dne 19. srpna
v 11:35 ndledila Bettyna na piivésny vozik
11:55, tedy opravdu za pé&t minut 12. Ko-
ne¢né doopravdy vyjizdime. Benes, Tlach,
Drdulovd, vzadu se veze ta nejpodstatnéjsi,
Bettyna.

Ve 12:50 postedni Utrata za Ceskeé kacky”,
cola u Mc Donaldt a 13:15 jsme na hranici,
13:20-13:28 bez problému prujezd hranicemi
a vzhuru k dalsi etapé.

Po 268 km od 16:20-16:50 kratkd pre-
stavka, pak vzharu na Frankfurt, Ten miji-
me v 18:05. Pfed hranicemi (fo jsme jiZ uje-

li 496 km) daldi kratkd prestavka 19:20. Asi
170 km do Holandska. Ve 20:00 tankujeme
10 litrd a leje jako z konve. 625 km na tacho-
metru ve 21:00 jsme v Holandsku, a opét do-
lévame benzin. Uz neleje, uz paddaiji trakare.
Nicméné Olda odvazné vydrzi. Pii stavu 686
jsme v Belgii a zde se ztratily benzinové pum-
py. Nebo se schovavaji. Zoufale hleddme
dalsi, a pii 760 km nachdzime snad jedinou
pumpu v krdlovstvi, ¢as 22:20. Tankujeme
38.9 litrd a po kratké svacing 22:40 vyrdzime
na daldi tfrasu. 950 km a jsme ve Francii a je
uZ 00:25 20. srpna 1999.

Prijizdime do Calais, celkové zdolanych
1.011 kilometra a aby nebylo jedniCek dost
tak navic v 01:00. Presto, Ze byt lodni listek
presné na 1 hodinu, nechdali nds nalodit na
lod ,Silverstone™ presné v 01:45. Vzhiaru na
mofe, které docela houpe, ale jen tak pfi-
jemné, aby bylo mozné si dat kafe, Posou-
vame si nas ¢as na jejich ¢as o jednu hodi-
nu a odborné konzultujeme co bude asi na
Imigration Station na ostrovech,

02:30 vjizdime na ostrovy a nulujeme ta-
chometr. Az pfili§ hladky prujezd pres cel-
nici — samoziejmé& diky Bettyné na vieku.
V ocekavani piistho cca 04:50 sniddme
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na parkovisti, kde potkdvdame prvni i mini-
ky. Okamzité si sdélujeme dojmy, dostavaiji
kiubovy Cesko-anglicky ¢asopis, tankujeme
a v 05:00 SEC odijizdime. Na 245 km rozbijime
noclezny tabor a 6:45 na chvili v auté using-
me. 8:15 budi¢ek, ndlada vybornd a zad&ing-
me hledat a pfiblizovat se k cili cesty. Po 304
ujetém kilometru se utrhla Bettyna z vieku,
ale vie dobfe dopadio, uZ je to kousicek do
cile a je 9:20 hodin. Provddime Upravy na
pfivésu, pfikryvéme ,ndklad™ ceskou viajkou
aslavnostné vjizdime do obce Silverstone. Jiz
v 10:00 stavime stany a ubyfovavame se za
20 liber, celd vyprava. Jedna cesta celkem
1.320 kilometru.

Jedeme se podivat na okruh od 10:35 do
11:10 hleddme Montyho Watkinse. Pfijde asi
o pul pafé asraz je ve Welcome Centre. Jde-
me projit okoli a nalézame bratry Kavany.

Sestéhovavame se do jedné ,stravovaci
jednotky". Jdeme pé&trat po dalsich ,spiizné-
nych dusich® z Ceské republiky. 12:30 prvnf
anglické, ale ceske kafe a buchty, chlapi
probiraji, co jiného, auta. Olda, doslovné no-
tazen na ,prkné" privésu usind. Mda narok,
cely den a noc nds viechny tdahl. Jdeme
s Jurou na pruzkum daliiho okoli. Piibyva
nas, rano prazdné louky zadingji prokvétat
barvami a znac¢kami miniku. (pozn. zvédave
Zenskeé - ve stravovacich budkdach bageta
2 libry, vajicka 2,50, ¢qj 1 libra atp.).

V kempu vedle potkdvame staré zname,
vyprava z Madarska - byli v Gervnu ve Vari-
né. Dékuji jim za posland tricka, dostavaji
casopis. Ve 14:00 vyjizdime na prazkum blizké
vesnicky, krasny kostel.

Cekdme od 16:30 do 17:15 na Montyho.
Vse se v dobré obraci - ziskdvame vstupenky
zdarma, vstupenku na Cavacadu, no prosté
bomba. Po veceri (pikantni fazole) vyrazime
zp&t na okruh. Uskutediujeme prvni ndku-
py - konecné& blinkry! Tusim, Ze to zitra bu-
de ndrocné. Je 20:45 ddme Ceské pivo, fed
a hurd na kuté - straslivé zima. Réano vylézam
ze stanu jako pneumatika, co jsem v noci ve
stanu nasdla, to naviékam. 21. srpna v 7:30
snidédme a jedeme na okruh, Probihd velké
fazeni na Cavalcadu od 8:30. Dalil program
viz propozice...

Od 9:30 cca do 17:00 chodime po bur-
ze, stanky a stanky a stanky, akce, nakupy,
svacina, nataceni, focenl vie v jednom za-
fahu. Jime a ¢ekdme do 18:00 na slavnost-

ni jizdu po okruhu. Navitévujeme laserovou
show — pfedvedeni nového ,virtudiniho™ Mi-
ni. Potkdvam pana Coopera, Jura dokonce
ziskava jeho podpis a tfese si rukou (dodnes
si ji nemyl).

Na své si prisel i Olda, sedici na ruznych
lavickach okolo trati. Vecere —nékolik gulasu
v jednom hrnci a zpét, to uz je 21:.00, na
okruh. Cavalcada - strikini sluzba si viimla, Ze
nemdme na jednom auté nalepku. Nastésti
vie dokumentuje Jura s kamerou, my ostatni
sledujeme minikovskeho hada z tribun a oko-
ii. 22:30 seskakuiji prvni Rudi dabloveé a to je
uvod k pfimo zdvratnému ohnostroji, ktery
ndam nékterym vhani sizy do oci. Po vecerni
prochdzce jdeme plni zd&zitku spat, je 01:30
22. srpna.

Rdano pak sniddme jako obvykle z jednoho
kotle nékolik polévek, kavu, ¢aj a jedeme
opét na burzu shanét posledni ndkupy a dar-
ky. abychom potésili kazdého.

23. srpna. NemuZzeme se stdle rozloudit,
odjizdime mezi poslednimi 10:30 z kempu.
V 18:20 potkavame na lodiv Doveru Belgica-
ny, vzdjemné se fofime, obhlizime auta. Po
vylodéni nastupujeme cestu zpét. Ve 20:30
mijime Rakouskou vypravu, zoufale se jiz ifi
hodiny snazici opravit kolo. Samo nebe jim
seslalo Tlacha s loZiskem. Temér v poledne
12:02 piijizdime zcela na doraz do Pizné ke
Kodlum, kde dostavarme vyborny obéd a Ol-
da vyrdz domu, my do postele. Jako by toho
nebylo mdlo, navitévujeme 25. srpna Pavia
Nejediého v Hnacové a uzZ se bilizi plzerisky
sraz 27. srpna. Alena Drdulova

LEAVING
SUNDAY
LITCHLAKE

FARM
SILVERSTONE
1999
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Takto vie zadinalo v roce 1980. Zleva: Fiat 500 - Pavel Nejedly, Zdenek Vana - Mini za radio. Tonda Pe& - Mini z bldzince

Nekompletni automobilova sbirka G&astnika
sezeni a rozhovort

Bob - Josef Hrmel: Cooper S 1071 ccm, In-
nocenti 90 (hranaté), Cooper S 1000 MK |
(zavodni po Sumovi), Innocenti 1000 @luté
po Nejedlém, soucasny maijitel LeStina)

PN - Pavel Nejedly: velmi nekompletni ,sou-
por* Innocenti Mini Cooper (vyménény za
Autobianchi), MK | Cooper 997 vydolova-
ny z uhli v Chomutové, Combi po Krauso-
vi, Morris Mini 1300, Countryman 1400 ccm
(pozdé&ji Piestansky). Innocenti z kravina ve
Veroné (pozdégji Bob, Lestina)

2V - Zdenek Varia: Mini 850 MK II, Innocenti
1300, Clubman 1000, MK | 850 (zeleny s an-
glickou viajkou na stfeSe, pozdé&ji zdemolo-
vany o obrubnik), MK lil 1000 nedodélany

1B - Ludék Boleslavsky: Cooper S bez dokla-
du (pozdéji zavodni), MK Il 1000

Ke spolku ddle patfi mimo jiné Antonin Peé:
MK | z blazince, MK lll z Ji¢ina (s prednim
oknem z plexi), MK Il od Ubla, MK IV ¢ernd

R - redakce fanzinu: Toto vse spachdno
pi1 oslavé narozenin Pavia Nejediého v Olo-
mouci, v éervnu 1999, Jedlo se, pilo se,
a s postupujicim soumrakem se myslenky roz-
bihaly mnoha sméry. Nektell z nds se v5ak
vraceli k materiainim statkum hlasitymi po-
znémkami - napf: ,Posledni &tyfi pival™

PN: V dobé kdy délal Kodl prvni sraz na miej-
né&, tak Boban uz mél minika i prodanyho. Na
druhym srazu, ktery se konal v Treboni, jsem
byl ja s Ludkem s Autobianchi. Mladej Ubl
délal ksichty, .co tady s tim autem, muj tata
tady ma Coopera...”, to byl jesté hodné
miadej.

Ale pfijel tam z Clomouce Tonda PecC s lit-
rovym minikem z roku 1962, s pravostrannym
fizenim a Honza Kraus ze Zvole (Mohelnice)



Zdenek Vana a jeho ,Mini za radio”

s kombikem MK |. Pfijel taky Radek Michna
s velkym Austinem, fam jsme se snim setkali
poprve.

R: Jak ty ses dostal ke Kodlovi?

PN: Tu pozvanku myslim tenkrat od néj do-
stal Tonda, jenze Jarda fka, Ze za vie muze
Standa Stanék... .Milo, kolik je to letf, kdy
vyménil Vana minka za radio?” Tak je to asi
devatendict let.

R: Kdo viastné mél prvniho minika v Olomou-
ci?

2V: Tak prvniho minika v Olomouci jsem mél
j&. Vyménili jsme ho za radio.

Bob: To bylo jesté trochu jinak. Tady v Olo-
mouci, v roce 1977, nechali minka rakusa-
ci. Mél ho v ty dobé& Hambadlek. Byl tmavé
&erveny s Cernou stfechou a bily &isla na
boku. Jezdili jsme s nim asi pdl roku a pak
jsemn v Prostéjové objevil n§jakého chlapika,
kterému tam stal Mini v gardzi, uz asi rok.
Tak jsme se tam jeli podivat. Otevrel gardz
a ucitil jsi tu krdsnou vuni, byl cely v ¢erve-
nym. Zapalovdni se rozsvitilo, brnkio fo a chy-
il. Tak jsem jej za tfinact tisic dovezl domu.
Byl to Cooper S. Psal se rok 1978. Asi za dva
tydny jel kamardd s kamidnem do Némec-
ka a tak za &tyfiadvacet marek dovezl ho-
mokineticky kloub. Venku za dejté jsme ho
vymeénili, nastarfovali a odjeli. Auto jsem mél
dva roky a prodal jsem ho PI&Silovi, ktery na
ném ubral hlavu a prodal ho do Plumlova
Mensikovi. Ten ho mél pul roku a prodal ho
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do Lu€ence v devétasedmdesdatym. Odtud
Sel do Dunajské Stredy.

PN: Tam jsem ho vy&uchal ja. A fikdm, Bo-
bovo byvaly esko! Ale byl vykuchany, a tak
jsem hned na misté& koupil ten eskovej motor
a tachometr, ten mém dodnes a heddm ho
z ruky. To byl fen do 200 a konec. Ostatni jsou
jiz do 210. Karburdtory to nemélo, fikali, Ze
se utavily a konec. Kromé tohoto eska tam
bylo nabourany Innocenti Cooper, zezadu
stfeleny. To bylo auto Michala Prachy z Jihla-
vy jezdil s nim zadvody do vrchu. A jesté tam
méli kombika.

Pamatuju si toho kominika fady v Olomou-
ci, u Clovéka, ktery koupil auto po Varovi.
Udélal si Sablonu a na auto nastikal bilou
barvou ,Koper®. To byl ten vyménény za r&-
dio.

R: Pavie tys mél prvni Mini kdy?

PN: Jinak. Dofteiili jsme Boba, ten to prodal
a fim véc skondila. Sice se za par let nad-
Seni vrdtilo... Bobe, tys fikal, Ze prvnho mél
Hambdlek. A kdo byl prvnim maijitel toho, co
jsme se Zdenkem koupili? Na Kosmonautu,
to bylo auto po Hlavackovi. Olin ho mél od
Hambdlka. Prvni méli 850 Morris. Pied Ham-
bdlkem byl rakuidak, od kteryho to vzali za
par 3upu a zjistil ze vadou bylo koleno vyfuku
a ten kardanovy kiiZ jak do toho miatil. TakZze
piidratovali vyfuk a jezdili.

Bob: Koupili na zavody trabanta a tak Mini
prodali Olinovi. A v fu dobu uZ jsem mél
minika.



Mini Cooper 997 ccm, rok vyroby 1963 z uhli v Chomutové (Pavel Nejedly)

PN: Tady to olomouckeé auto jsme objevili
my. na Blanicke, bezzatky nadrze, v hroznym
stavu, Byla to 850 z roku 1968, disky 45 pdlce.
7 Kosmonauttl jej pretdahii na Blanickou a jd
kolem denné chodil do préace....

2V: Ale to by byly druhy papiry Cooper S
v republice.

PN: Ale v ty dobé se vubec nerozlisovalo
Cooper a S. A nikdo fo v papirech napsany
nemél. Viichni si na to jenom hrdll, Jeding]
Boban to mél opravdu v papirech napsany.

Bob: Ja mam jesté doma nékde okousanou
fotku jak vypadalo, nez jsem ho plichi cer-
vene.

PN: Jo, fo je Holubovo zavodni auto po Ji-
réitkovi. Ale Jirditko kdy? to koupil z Dunajské
Stredy, tak .upravil” techni¢dak. A Tornds tam
koupll toho kornbika, Byli sme tam s Avii. Ja
jsemn koupll Innocenti, Cooper 5 tom zustal,
dle bez motoru a tachometru. V té dobé
uz jsern zavodil a Jiratko chtél taky. Tak mu
fikam, .V Dunajské Stredé je eske za desef
tisic korun na kolech, s papirama®. Nemuze-
me se viak domluvit na roce vyroby.

Bob: Na sto procent 1964. Po roce, co jsme
piijell, zapnuli zapalovani a na prvni drc
to chytlo, vytahl jsem syti€, brnk, zacvakaly
pumpy a jelo fo. Pak uz jsern si uZil. Nestacila
mi sestseftfinactka. Bylo to nejrychlejsi auto
v Olomouci. Lidi nechapali, do Mohelnicaku
jsem vytrestal kazdyho.

A nezapomeri na tu vuni! Pavel dovezl ne-
davno aute, jenom co jsem oteviela ¢uchl,

tak jsemn si fekl, to Je onol Po téch letech... to
je pres dvacet let. Bylo fam |esté viechno jak
se patfi, ty filcovy spodky, sedacky, prosté za
fy roky to nevycuchlo.

PN: Tak ten Minik na Blanické. Mriina, bez
motoru. Naili jsme maijitele a zacali smlou-
vat. Nakonec jsme auto s papirama vymenili
za radio. Takie doopravdy jsme zacali na
jare pred devatendcti lety, jo. V roce 1980,
jsme se s fim autem za&ali seznamovat a ne-
mél jsme k tomu vibec nic.

Moje mdati byla §éfova ekonomka v Prefé,
tak nam domluvila, Ze s fo fam muZeme
spravovat, Méli véechno polffebne, aufo-
gen... Prevratii jsme auto na zada a délali
plechaiinu. Ale auto jsme nerozdéldvali, pro-
toze viechny ty trubky zepfedu a zezadu by-
ly pro nds §panélskd vesnice. Auto nakonec
zase stalo rovné. Pak jsme sehnali z Tatrovky,
z Kopfivnice, ¢emou barvuna 613 @ nalako-
vali jsme je, lenze nam fo nikdy nezaschlo.
Co s tim ten lakyrnik udélal nevim, ale pofad
tam byly vidét brzdné drahy od much. ..

Nez jsme je nastrojii, byla fo kafastrofa.
Pak jsme Je pretahll k nasim na Novosady.
Tam uz za nama jezdil Bob s tim popelarskym
pobrem. Tam jsme ud&lali elekiriky a mezi tim
za mnou phijel bracha kamarada a fika: Vy
shanite minika"? .No jisté!™ ,Stoji ve Stember-
kU v blazinci.” Ja na to, délej si bldzny z néko-
ho jiného. On, né, pfisahdm, stoji v bl&zinci.

V nedéli s Tondou a s moskvicem jedeme
do blézince. V nedéli jsou tam navstévnidny,
j& se tam vyznam. .. fak jsme prijeli. Prosli jsme
vrétnici, nikdo si nas neviimal a oz nahoru.
Nahofe rodinej domek o vedle né&j minik.
Pravostranny fizeni, no Sok! Pan Vitamvas nds
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Prvni navitéva sternberského blazince, v pozadi moskvi¢, vpfedu Tonda Pec

uvital a fekl, ,j& jsme o auto dostal, protoze
jsem lital ve druhy svétovy vdlce v Anglii™.

Rok vyroby 62, pravostranny fizeni. Dodr-
band kastle, Byl tam prvni model spojky, s vi-
nutyma pruzinama, ale s guferem na mezi-
kole. To uz neuvids, ja ji mam dodnes scho-
vanou. Gufero v setrvacniku, za spojkovou
lamelou. No a jim pofdd nevypinala spojka
a nemohili se v tom vyznat, Za dvandct tisic
korun, auto s litrovym motorem, jesté s jed-
nim motorem a kone&né manudi! Tlustd kni-
ha a hromada ndhradnich ditld. Hned jsme
jeli k tomu nasemu cernymu a zacali vymys-
let. Ten motor co jsme dostali jsem stréil do
&ernyho auta, ale nebylo spojkovy loZisko.
Z grafitu jsme vysoustruZili loZisko™ , a prosté je
néjak seskladali. AZ to Zdertka pfestalo bavit
tak jsme s fim vyjeli. Na ruskych pneumati-
kach z kombajnu, ktery jsme nékde ukradli
v JZD. Jenze auto nefungovalo a vyjela po-
loosa z homokinefdku... Ale viechno bylo na
Cislech...

ZV: Kecds, na Cislech?
Posledni Ciyii pival

PN: O tom se vubec nebav, viechno mélo
tenkrat &isla. J& mém ten techni¢dk s ustfi-
Zenym rohem dodnes. Ale chcifict jesté per-
li&ku: to auto jsme, nové nalakovany, maly
volant to mélo, natlacili za nadima na smetisti
cdumadkem ke stromu. PUjeili jsme si kladko-
stroj, oddélali pfedni kapotu, Ze tam spusti-
me motor. Jdeme pro ndfadi a vracime se
a ...podivdme se a kolem minika pino lidi.
Letime tam a uz méli vymontovany volant, uz
méli pasy, my fveme, ,co tu délate”? . Vole,
chces pudit kiice? Je to tady vyhozeny™!

Malem jsme se porvali. Nékolikrat za ten den,
nékolikrat jsme lidi odhdnéli od auta, to bylo
nepochopitelny, ale celé jsme to dodélali.

R: A konecné tvoje prvni auto?

PN: Ja jsme piisel k prvnimu auto pozdéji.
Uz viichni méli Mini jen ja ne. Tonduv mi-
nik, Zdenkav minik. Ten ho potom vymeénil
za Sim¢éu, tedy Simcu, aby se to nepletlo
s nasim psem. Minik zmizel. Ale dojdeme za-
se k ndmu, a Savel. Savel, e chce minika
taky. Nevim jak, jestli na inzerdt, nebo jak, .je
v Praze na prodej, pojed se mnou®. Mini po
panu Styblovi, ktery je znadmad figura a jezdil
s fim minikem zdvody do vichu. Auto stdlo
v gardZi, osuntély, trochu pohnily, osmase-
desdtej rok vyroby, 850 ccm, hydrolastik, za
osm tisic korun. Sedli jjme do ného a po ose
na fii valce jsme jeli domu. V Podébradech
nam fachl vyfuk, tak dal bez vyfuku. U Litovie
ném prasklo kolo, neméti jsme rezervu. Aufo
tam zustalo stat. Druhy den jsme pujcili kolo
od Tondy a jeli pro né.

3 .

- =Sl Mic

Innocenti Mini Cooper, v pozadi Ludkav prvni Cooper S MK Il
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Za&dli jsme ho davat dohromady v Brodku
u Prerova. Raritou bylo to, ze pan Styblo mél
prazsky &islo a 0-0. To u? néco znamenalo.
Od Stani (Rihacka) Savel vyzebral ty Siroky
desitky gumy z Sestikolky tyrela, Nechal odiit
hiinkovy kola Dunlop. obulje natoa bylo ho-
tovy. Osmsetpadesatka, a jezdila jak o dusu.

N&jak jsme se seznamili s Mirkem Bruhou
z Liptovskyho MikuldSe a v Bmé jsme vyCu-
chall Ridkyho, ktery koupil pfimo z vystavisté
v roce 1974 GT 1275. To auto, jako druhy
auto, koupll Savel, viechno bylo na srof, ale
ten pan mu k fornu dal spoustu plechu. Byl
jsem u foho, ale nevzpomenu si NG cenu.
Dvanactipalcovy kola, kotouce... Nastrikal
je €ervenou alegrackou a 850 prodal do
Liptovského Mikulase.

Pfi cestach do Liptovského Mikuldse mi
v Rufomberoku najednou pravy oko zasilha-
lo do sidii§té a tam stal mink... J& hned
pravej, na ru¢ni brzdu a $up tam. .Ci 1o je
auto?" Tatiana Bruskoloti.™ .Co to je?" Slo-
venka, kferd si vzala Itala. Byl to Innocent
Mini Cooper. Kotouce, karburatory, cooper
motor, krdsnd italské palubovka tachome-
ir... Pani Je s tim ma problémy: hydrolastik
lehlej na stranu. Savel fika: .neni problém,
mame origindl kapalinu™. Byl fo Iih, se zele-
nym potrovinaiskyrm barvivemn, aby fo mélo
spravnou barvu.

Zase jsme Jeli do Ruzomberoku, volného
&asu tehdy byla fura. Ja v 1é dobé mél prvni
Autobianchi a prodal jsem ho. Druhy bylo
riastfikany stiibmou metalizou. A fak fikam
pani; .Mafe starou Sunku budetfe s tirn mit
moc problému, nechcefe novy™? A ona, e
jo. S pani jsem udélal vyménu a odjel jsem
Innocent Mini Cooper 1971 a dostal jsem do-

Ludkav Cooper S z Prahy (vievo), Mini 1275 GT, Ridky Brno, Savel Olomouc, pak Bruha Liptovsky Mikula3

platek dvacet fisic korun ceskoslovenskych.
To bylo moje prvni mini, dvoukarburdtorovy,
s posilovadem, s eskovyma kotoucema. Sup
a u? jsem byl doma. Ale jesté Ludék —ten byl
v té dobé na vojné.

R: Jak to bylo s tvym prvnim aufermn?

LB: Pavel mé& do toho zbldznil, Ze v Praze je
volny Mini za pé&tadvacet fisic, no tak jsme
tam jeli. Byl to minik, ktery dfiv jezdil kopce.
Ale po kom byl to nevim, to bude védét Pa-
vel... no raritou bylo to, Ze z auta stdl v gardzi
jen skelet a motor byl v paneldku asiv patém
patfe. Ptame se, co mu je? Oni Ze nic nic, Ze
to normainé nastartovali v obyvdku. To byla
prvni tindctka.

PN: To bylo tak. Tys byl na vojné a jel jsi se
mnou na sraz do Treboné. A tam ses zbldznil
do miniku. My jsmne ho z Prahy pfivezli, Ton-
dovi padla brada a fiké: Ty vole, ngjmiad-
§ a mda nejlepsi auto”. V Praze o bylo od
n&jakych brachu... Byl to tim padem druhej
Cooper S, ale nemél papiry, ty byly jiny. Jen
tak mimochodem: v roce 88 jsme s nim vy-
hrdli Rallye Praha, absolutn&. Tam ndm chlap
fika, hodi nemaélo to tyrkysovou barvu? Mélo.
To byl nejrychlejii cooper v republice...

To auto byla kastle, na kolech, byl mofor,
byla klikovka a tak... ale faky pind Avie na-
hradnich dilu. Papiry byly rok vyroby 61. Mezi
im jsme se poznali s Vaclavem Stuchlikem
z Pardubic, ten md papiry a auto rok vyroby
59. V republice je minik z roku 1959!

TakZe byl Savel, byl Tonda, Ludék, Zdenek
a ja jsem mél Coopera. Ludkovo auto bylo
v servisu na lak a mélo §iaty volant. Poiicajti



Prvni moravsky sraz — Plumlov 1984

byli na mrtvici, Ze auto s SiSatym volantem
v Olomouci jezdit nebude. Lak po reklamaci
byl za 1200.- K&s. Dale jsme potkali Honzu
Zdarskyho z Mikulova, ten délal v Rakousku.
Mél mintka s tfindctkou motorem. K nému
jsme jezdili na rady a ja jsem k nému od-
vezl ten Ludkuv motor. On fikal, hodi o neni
dobry... on ndm viastné poradil, Ze hlavni
salky pasuji ze Zigula. Ostatni jsme staceli na
mensi. A toto auto skonéilo v roce 92 na
Vitavé. Papiry jsou stdle 66-22. Takze jsme
zacali jezdit zavody a Ludék dal k dispozici
auto. Prvni zdvod byl Rallye Tatry 87. To bylo
Mistrovstvi Evropy a my jsme dojeli &tvrii ab-
solutné a prvni ve tfidé. Pofad s Ludkovym
hn&dym autem a dalsi a dalsi zavody. Rikal
jsem si: co s Ludou, nemuZu jezdit pofdd na
jeho auté. Tak se v Praze od Strnada koupila
kastle a z Dunqjské Stredy jsem dovezl to
Innocenti, a Ludkovi jsme postavili MK Il se
stahovackama. A puvodni se stalo jenom
zavodnim.

R: Kdy jste se rozhodli udélat sraz na Mora-
vé?

PN: Prvni byl ve &tyficosmdesdtém v auto-
kempu Zralok na Plumlové, kdyz méla Eliska
dva mésice. Phijelo asi patndact aut a Ubl
viakem.

To vidim jok dnes, pfijel Bruha ze Sloven-
ska s Saviovym byvalym autem, Stuchlik...
vlostng ne, Bruha mél auto od Tondy s fim
pravostrannym fizenim. Bfezina, Jirka z Bojko-
vic, mél krasny Innocenti, pak bylo koupeny
do Olomouce, ddale Honza Zdarskej z Miku-
lova, j&, Tonda Pec a 8avel. No dvandct nds
tam bylo uréité, viastné jesté ostravaci, bratfi
Cervinkove,

Jesté se vratime k Vanovymu autu, na
ktery se Lud&k nakonec dival z kasdren v Ho-
doniné. Tak jsme jeli do Hodonina a stavili
jsme se v Bojkovicich pro Jirku Bfezinu. Ten
ale dfiv ne? mél Innocenti, tak mél Mini 19627
po né&jakym fardfovi z Veseli. Kastli jsem pak
koupil ja. Po letech jsem ji vyménil s Honzou
Krausem za kombika MK | (e u Skubnika),
zase po letech jsem ji od Krause koupil a zase
po letech jsem ji prodal Véarovi. Papiry jsem
koupil za lenou cenu - dvoje povinné ruce-
ni, 280 korun celkermn a mél jsem je.
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vana), Zavodni Cooper § 970 (Pavel Nejedly), Innocenti z kravina ve Veroné (Pavel Nejedly)

Viechno v Hodoning fungovato, od maji-
telu to kominik koupil, vyZebral néjaky drat
zdratoval co se dalo a byt zpdtky v Olo-
mouci. Auto chvili jelo, chvili nejelo a tak to
chtél prodat. Pak fo koupili Cervinkové, ale
mezi tim uZ méli od dr. Raka z Nového Ji¢ina
zeleny Mini. S koupenym pijeli do Plumlova.
Pofad jsme pfemysleli proc fo jede. nejede...
bylo to v nadrzi—byla v nikostra Zaby. Oviem
fen &lovék se poblaznil, Ze viechno prijde
vyhodit, ,dam fam budiky z letadel...”

Bob: 1992 byl plumlovskej sraz, to piijelo pat-
ndct aut z Rakouska, Hwezda a Ruhe Frau,
byl fo velikej sraz. Vilda, Ublové, Pavet Kohut-
ka, Kohout z Hradce Krélové (jeho Clubma-
na ma Tiach), Kodl — oviem s nékym se svezl.
Z Pardubic piijeli s Mini néjaci feznici, dovezli
ndam dvé §tangle saldmu (feznické" Mini ma
dnes Bukovedk senior), Ze je daji kolovat, ale
snédli je, spis neZ je dali dokola.

R: Tak a ted piibyl Tomds.

PN: Tak Tondovo auto od pana Vitdmvdase
z blazince koupil n&jakej Miro Bruha v Lip-
tovském Mikuldsi. Po par letech koupil dalii-
ho — celkom dobry klabmen, tomu fikal — za

pétatiicet fisic z Komdrna., To byla rarifa —rok
wyroby 1971, mél hydrolastic a mél viechny
pistn &epy vyieté na obé dvé strany a mél
spotfebu Il benzin s olejem, néco jako fra-
bant.

Tehdy jsme jeli n&jaky fajny zavod z Olo-
mouce nékam na chatu a on pfijel. A pro-
toze mél .celkom dobrého klabmena™ tak
prestal jezdit s tim Klasickym kulatyrn MK |
minikern po Tondovi. Jenze jel od dévcice
z Ziiny do Liptovského Mikuldse a po ceste
trefil biboard a urval stfechu. Ale protoZe
v t& chvili spal na volanté, tak mu to ne-
urvalo hlavu, ale auto bylo odrovnane. My
Jsme se Saviem sedli do furgona a jell jsme
do Liptovského Mikuldse, Toho nabouranyho
.celkem dobryho kiabmena®* koupil Savel
a Tomds koupil tu MK | pivodné Tondovu.
Stahli jsme to zpatky do Olomouce a Braha
skondil s mintkama... viastné neskoncil, pro-
toze Savel mu prodal toho po panu Ridkym,
1275 GT.

Jesté mezi tim byl fady v Olomouci néjaky
pan Filipovi€, ktery se nezdcastioval srazu,
ale mél dva miniky. Spravil je, jednoho koupil
z Jablonce nad Nisou dle takovym zpuso-
bem jako pan dulezity, mél na o penize. To-
ho druhého koupil fak, Ze majitel chtél deset
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Jindfich Kalvoda @ jeho Mini (vievo ~ s Bobem), Zavodni Mini s Ludkem Boleslavskym a ¢asti Paviovy smeéky

tisic a on na fo, zruste ty papiry, takze on je
zrJsil a Filipovi& minika MK | koupil za pét fisic.

Tomds to auto ze Slovenskd spravoval mi-
nimalné pét let. Nebyt toho, Ze jsme fam
tehdy pfijeli, fak je déla dodnes. Uz mél vie-
chno hotovy a porad: Jesté je tfeba do toho
dat motor... a to bude hokny a pordd kdesi
cosi, mél z foho nervy. My s Ludkem jsme jeli
okolo, rup, za pul hodiny mé&l motor v aute,
za hodinu to auto jezdilo po Tovefli a Tomdas
stél a nechdpal. A my na fo, jak nechdapes?
Za &trndct dni je sraz, tak délej! A tak to auto
vyjelo. Tomds s nim jezdil dost let.

Hraskové zelend — to mél Tom. Na srazu ha
Bolevdaku, byval hroznej vyménnej obchod:
napriklad kardanovy kiiz za Etyii kufata a tak.
No a kdysi jsem na Bolevdk néco dovezl,
Uz nevim co. A 1o se hrozné libilo n&jaky-
mu némci s Pick-Upem. Ten s fim hlinikovym
dekiem na vainiku. On to po mé chtél, tu
véc, oteviel dekl a mél fam &tyfi nddherny
Ateesky. Vi§ co, j& to s tebou vyménim za ty
ATS. Dal jsem mu fu véc a j&@ mél kola. Prisel
ke mné& Duddk. Rikd, jé to jsou pékny kola,
ty bych moc chtél. Tak j& zase no a co za
né& nabidnes. A Duddk, Zze ma kombika. Prijel
Tomds a chtél foho kombika. Rkam, dobie
Duddku, vem si ATS-ky a usekni si z kombika
cumak, piijedeme pro néj.

Tomds s Bobem dovezli k MK |, kterou To-
mas mél, jesté tohle shnily auto. Bez motoru,
bez rdmu. Pak bylo rok u mé. Délali jsme mu
kulaty predek, novy podiahy, rok jsme na
tom dreli. JenZze Tomdas chtél Mini-Van, takze
si nechal vyrobit bo&ni plechy, zaplechoval
si to a dalto na papiry MK Il. Tak pfisel k vanu.
No a tu MK | od ného vzal Jirka z Jihlavy.
Za zadni blinkry na kombika. Jo, tak to celé
bylo...

Na Vana se vezly taky néjaké plechy z Vid-
né&. On tam chtél i to okynko do stfechy, ale
nakonec k fomu nedodlo, protoZze Hwezda je
nemél. A fak je o do dneska. Mezi tim pro-
béhlo Olomouci asi patnact miniku, n&jaky
Innocenti... To bychom se museli jesté vrafit
k Sumovymu autu atd. No jesté tu byl Karel
Jirdtko. Za komunistu dovez! dvé auta ze San
Maring, To jsme cuceli. Ale vratme se do
Olomouce. TakZe prvni velkej sraz ~ viastng,
Bobuv navrat k minikum, je rok 1990.

Bob: Néjak jsme se potkali s Paviem a jd
jsem zjistil o co jsem piisel. Bez toho se nedd
Zit, a protoZze auto jsem tenkrdat prodal, tak
jsem si fikal (jezdil jsem hodné do Némecka)
musim dovézta to Innocenti, které jsem vidél
nékde stat za 400 marek. ..

Jsou tady posledni Ctyfi piva!

PN: KdyZ prodal Vana Clubmana, piijel na
sraz a znovu se zamiloval, podobné jako
Bob. Sfiibrné Innocenti 1,3 z Jablunkova,
a hned ho koupil...

Zdenek pak proddal stfibrné Innocenti to-
mu druhymu Michnovi z Frydku Mistku. Ale to
neni ten dnesni Radek Michna. Vana chiél
za kazdou cenu MK |, tak jsemm mu pro-
dal kastli. S Ludkem jsme vymeénili viechny
plechy a Zdenek si nechal naostikat kastli
tou spravnou zelenou a na stfechu anglic-
kou vigjku. Po n&jakych Ctyfech letech au-
to zdemoloval o dvacet centimetru vysoky
obrubnik a od Tondy koupil daldi kastli, Ze
postavinové auto, ale nedodélany je prodal
«Dlouhdnovi® do Prahy.

Pivo néni!

Takze to je tak zhruba historie Mini na Olo-
moucku.
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Nasledujuci &lanok pojednava o ladeni motorov s malym vitanim 1, j. motory serie A a A+ 5o zdvihovym objemom 848,
998 o 1098 cem (inak je ich drvivo najviac), kfory bol uverejneny v Mini Magazine v majovom Cisle v roku 1998. Mierne
som ho upravil a doplnil Cast o polomotore (blok, piesty, ojnice, kiukovy hriadel, zotrvaénik, nahon vackového hriadela),
vaékovom hriadeli a ciastoéne aj o sacom a vyfukovom potrubi je plaina aj pre motory s velkym vitanim. V daldich
&lankoch sa pozrieme na motory s velkym vitanim t, j, motory z Coopera § so zdvihovym objemomn 1275, 1071 a 970 ccm.
Taktie? si nie¢o povieme o vykone a so vietkym &o s tym suvisi, lebo ¢asto poéujeme na zrazoch Lodborne™ hovorif o iks

konskych sitach v motore

MALY KRUTIACI MOMENT

Motory s velkym vitanim nie su jedinou ces-
tou k vyssiemu vykonu. Keith Calver bliZsie
vysvelll ako ziskat vyssi vykon z motorov s ma-
lym vitanim a dokdZe, Ze nie vZdy vacsie
musi byt gj lepsie.

Casopisy su piné vychvdlenych vytvorov
MINI vietkych moznych foriem. Hoci vietky
zvonku maju rézne tvary, velka &ast z nich
md jednu vec spolo&nu - si pohdnané mo-
torom, ktory mé pdvod vo verzii 1275 ccm.

Mnoho rokov ovocie Uspechu Znd motory
s velkym vitanim. Ndasledkom &oho vacsi-
na ladi¢skych firiem, Elankov a ,ladi€skych
biblii* sa sustreduje na uvedeny motor. Na
druhej strane nie kazdy chce alebo si mdze
dovolif motor s velkym vitanim. Na zaciatok
musite zaplatif viac, nakolko prestérly motor
s malym vitanim vdm na vymenu nezoberd
a tak platite nieCo medzi 75 az 145 libier
(5000 aZ 10.000 korn). Aj srotoviskd sa znac-
ne .umudrili* a v poslednom case su gj tam
ceny vysoke.

Prihliadnuc na hore uvedené a na mo-
je skusenosti zo seriélu Mini Miglia, kde som

niekolko sezdn jazdil, myslim, Ze je na Case
urobit 1o, &o nebolo urobené uz po mnoho
rokov — pozriet sa &€o sa dd urobit s vacsinou
motorov namontovanych do nasich skatdr
na mydlo. Va&sina z dalej uvedeného moze
byt aplikovand od motora 850 ccm az po
1100 ccm. Vysledok bude menej citelny na
850-ke a pri 1100-ke bude jozda prijemnejsia
s mierne zvysenym kratiacirn momentom.

POHLAD DOZADU

Kratky pohlad dozadu do histérie ndm od-
hali potencidl malého motoru. V dpinych za-
Giatkoch prvé jednokarburatorové 998 ccm
motory davali vwkon 38 konskych sil a 52 li-
bier na stopu kratiaceho momentu. Toto sa
menilo po&as rokov velmi malo, aj ked bol
uvedeny motor A+, parametre sa zmenili
na 40 konskych sil/50 Ib. fi. — nie zlé, ale
frochu astmatické. Uvedenim typu Cooper
s motorom 998 ccm parameire vyrastli na
55 konskych sil/57 lb. ft. Celkom sludné zvyse-
nie, ktoré bolo dosiahnuté malou zmenou
&asovania ventilov, montdzou dvoch 1.25
SU karburdatorov a hlavy s va&simi ventilmi a
kandlmi.
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SORTIMENT PIESTOV
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Zdakiadny typ piestu s miskou, vhodny do
20770 | 8.3 4 6 ccm | pladvajuci 6000 otdcok za mindtu
Vyborny cestny piest. Pri vybruse valcov
umozniuje fahké zvysenie kompresného po-
20754 | 9.6 4 plochy | plavajdci | meru
Najlepsi piest s plavajucim piestnym Ca-
20950 | 9.6 3 plochy | plavajdci pom. Vydrzi do 8000 otdcok
Silny piest s dobrymi krdzkami, vhodny do
22462 | 103 3 plochy | nalisovany | 7500 otdcok
22464 | 8.3 3 6 ccm | nalisovany | Ako predchdadzajaci
Uvedené su piesty od firmy Hepolite. Piesty od firmy Rover boli vylucené kvoli svojej cene
a faktu, Ze sa predavaja len v §tandardnej velkosti a v nadrozmere +0,020 palca

Tak tu lezia korene na zvysenie vykonu,
ktoré boli dalej rozvinuté Johnom Coope-
rom, ked znacka Cooper bola vzkriesend
v roku 1990 v podobe specidinej edicie Coo-
per 998, Udaje o vykone vyrdstli pomocou
este mensich modifikacii na 64 konskych
sl Aby sme boli v obraze, neskorsia verzia
1275 ccm Coopera s jednym karbur&torom
mala nasledovné parametre: 61 konskych
sil/61 Ib. ft — frocha krok nazad?

Hlavnym rozdielorm medzi podobnym vy-
konom vyprodukovanymi dvoma motormi
s réznou velkosfou je spdsob ako je vykon
produkovany. Velké motory vyrabajd vykon
Jahgie® atak su v prevddzke lenivej§ie”. Na-
opak men3i motor musi pracovaf ,tvrdsie™.
Toto nie je problém, nakolko malé 998 ccm
motory takyto spdsob prevadzky priam mi-
uja! To je celd historia a vysvetlenie ako sa
vyrdba vykon, teraz je ¢as pozrief sa, ako to
vietko funguje.

ZDROJ SILY

V zasade mdame k dispozicii tri skupiny. kto-
ré najviac ovplyviujd vykon motora — hlava
valcov, va&kovy hriadel a ,dychacie cesty”
(vyfukovy a saci systém). Existujd samozrej-
me qj dalie skupiny, ktoré majd vplyv na
charakter motora a nesmu byt ignorovane.
Ani ich nebudeme, a tak sa na ne pozrieme
ako na prvé. To, ¢o méme na mysli, je od-

[ah&enie pohyblivych komponentov. Vo vie-
obecnosti neovplyviujld maximalny vykon,
dle podstatne ovplyvhuju ako ho dosiahnuf.
Cim lahsie s komponenty, tym rychlejSie
budl akcelerovat a nasledne tym qj celé
aufo. Bohuzial odlah&enie je velmi drahé.

To o ¢om tu hovorime je .polomotor” -
blok, kiukovy hriadel, ojnice, piesty, ndhon
vackového hriadela a komplet zotrvacniku.
Absolltne ni¢ zlého nie je na §tandardnom
polomotore, jedine fakt, Ze je znacne pre-
dimenzovany. PreloZzené pre laika to zna-
mend, Ze je fazky. Pojedndvajuc tu o mo-
toroch pre pouiitie na beinych cestach, je
potrebné pri rekonstrukcii takéno motoru len
vhodne prebrisit Capy klukového hriadela
(zabezpedito linedrnost —rovnosf, rovhobez-
nost ¢apov hriadela), urobit vybrus valcov a
nakoniec vykonat starostliva montdz. Odiah-
Cenie zotrvaénika pomdha, ale je spojené
s velkymi vydavkami pre vasu penazenku.
Zvidstne vyvazovanie tieZ nie je nuiné, ak
pouZiete va&sinu komponentov bez dprav,
nakolko fieto st vybrané a vyvazené v tovar-
ni —vietko prijatelné pre 90% ¢asu prevadzky
motora na beZznej ceste.

Valce musia byt vybrdsené podia udagjov
vyrobcu piestov, hoci ja oby&ajne priddvam
navy$e 0,001 palca, ¢o umozZiuje volnejsi
pohyb piestov a rychlejSie .vytdcanie" mo-
tora do vysokych otacok. Opvytajte sa mid-
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Najlepdi je karburator SU 1,5 palca (viavo) pre vacsinu cestnych verzii motora, typ HIF 44 (1,75 palca) da lepdi vysledok len

s upravenou hlavou valcov 3. stupna

dencov, ktor budu robif vybrus, akd brasku
pouzivajd. Ak je to fyp, ktory sa uchycuje na
horna plochu bloku, nech premeraju vzdia-
lenost od tejto plochy po ramove lozisko na
oboch kencoch. V pripade, ze vzdialenosti
sa rézne, je pofrebnd najskdr zbrdsif hornd
plochu bloku. Vyber piestov je veelku limito-
vany, ale va&iina ma prijatelnu cenu.

Capy Kiukového hriadela si nechajte pre-
brasif na .strednu toleranciu (vélu)* ako ho-
voria strojnici. To je priemer ¢apu medzi na-
jvaesim moznym priemerom capu — vola je
pifis mald, lozisko je tesné (zni&i sa panvic-
ka loziska) @ ngjmensim moZnym priemerom
&apu - prills velkd véla znici cap dj panvicku
(opisuje sa, a v skutocnosti je aj pocuf, ako
rachot ojnic).

Pokial sa nechystate vytrvaie tocit motor
nad 6000 ota&ok za mindtu nie je potreb-
né kiukovy hriadel previtavaf (duty hriadel),
anl fepelne spracovavat, Previtanie je sku-
to&ne potrebné, len ked motor bude diho-
dobo prevadzkovany v oblasti otacok nad
7000 ot/min. Vymena skrutiek ramovych lo-
3isk nie je potrebna. ak boll pouiite iba dva
razy. SU bezproblémove a neobfazujem sa
s pouzitim poistnych podioZiek — stard mys-
lienka, ale ma skodlivy G&inok na presnosf
ufahovacieho momentu. Nepouzivajte Ziad-
ny lep na zévity, len mald kvapku oleja.

Podobny pribeh o ojniciach. Su dobré pre
prevainé pouzifie na ceste, ale ich odiah-
&enie okolo oka ojnicného loZiska zniZi ich
hmotnost a poméze pri akceleraeii, Ako sa-
mozrejmost vidy pouZivajte nove skrutky na
ojni&né loziska. velmi vém doporucujem ne-
skorsi typ z motora A+ pri generalke motora
suciastka s kataldgovym &islom CAM6126).
O mnoho lepdia skrutka ako pévodné, starsie
typy a nepoirebuje poistné podlozky. Opat
siadny lep na zévity, len kvapka oleja. Tak
sme rozpitvali polomotor a hor sa na zauiji-
maveé kuasky...

HLAVA VALCOV
Ciastoéne upravend hlava vidy zlepsi vy-
kon, dobrd hlava edte viac. Vietky testy,
ktoré som doteraz vykonal hovoria takto:
hlavy 1. stupia® za svoju cenu davajd ma-
lo, vyraznejii vysledok dostanete z kategdrie
hiav ,2. stupfia™ a hlavy 3. stupia” dajud za
vioZené penioze najviac efektu vo vykone.
Niektoré firmy ponukaju hlavy .4, stupia™ a
dokonca 5. stupha™. Tieto musia mat obrov-
ské ventily — bohuzial kandly sa nedaju urobif
dostatoé&ne velké, aby mohli napdjat takéto
monstrd, ndsledne velmi maly prirastok vyko-
nu za extra peniaze.

Bez sporu najlepsia hiava na pouzitie bez
Uprav je z typu Cooper 998. Na nestastie fie-
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HLAVY VALCOV
o}
e
= =R [0
ko £9 |39
=) © =
ZE £ |35
SE 2E |§¢
= QT o> =4
(O e) [T £O
EQO g =0 [0} %
o0 2 o) .
Typ £ g x '>~§_ 8 5 | Poznamky
2A628 | 1,0625 /27,09 | 1,00 /2550 24,5 Standardné hi < g 17 mo
andardné hlavy, prvé dve sd z -
12A1456 | 1,0625/27.09 | 1.00 /25,50 245 tora A, tretia z A+Y NF?(: moc €o sa tyka
CAM4180 | 1,0625 /27,09 | 1,00 /25,50 24,0 | vykonu, ale spotreba paliva je najnizsia
Upravené kandly pre lepsie pradenie
1. stupen | 1,0625 /27,09 | 1,00 /2550 24,0 | plynov
2. stupen 1218 /31,06 | 1,00/ 25,50 24,0 | Vacsie sacie ventily, upravené kandly
Berte ju, najlepsi vykon za vase penia-
3.stupen | 1.25/31.875 | 1,04/2652 240 |ze
Standardnd hiava Cooper 997 a 1098
ccm motor Mini Clubman a Mini Spe-
clal, lepsia ako standardnd hlava z 998
12G202 | 1,156 /29,478 | 1,00 / 25,50 26,1 | ccm motora
Cooper 998, bez modifikécii zodpove-
dd stupru 2,5. Potrebuje na dosiahnu-
126206 1.218 /31,06 | 1.00/25,50 283 | tie spravneho kompresného pomeru
12G295 | 1,218/31,06 | 1,00/ 25,50 28.3 | zbrasit 0 0,08°° / 2,0 mm
Vybornd cestnd hlava, potrebuje zbru-
2.stupen | 1,25/31.875 | 1,04/ 26,52 28,3 |sit 0 0,08 palca
Najlepsia cestnd hlava, fiez potrebuje
3.stupen | 1.25/31.875 | 1,0625/ 27,09 | 28,3 | zbrusit
Ak si chcete skontrolovaf hlavu vo vasom Mini, staéi ak opatrne, aby ste si neposkodili
korkové fesnenie, demontujete vrchndk na hlave valcov po povoleni dvoch skrutiek
(vyzeraja tak, aj ked v podstate st to matice). Handrickou opatrne vycistite Cierny poviak
na hlave v sfrede a tam ndjdete odiliate jedno z hore uvedenych Cisiel a vo vacsine
pripadov slovo MOWOG - ndzov firmy, ktord odlievala hiavu

to sU v suCasnosti velmi vzacne, dobré pouzi-
teiné kusy su drahé. Dalou v poradi je hlava
z typu Cooper 997, z Mini Clubman a Mini
Special t. j. 1098 ccm motor, je o Cosi lepdia
ako §tandardnd hlava z 998 ccm motora.
Ked upravite standardnu hlavu, mdzete od-
stranit vela zakladnych nepresnosti. Skontro-
lujte nizsie uvedenu tabulku.

Taktiez je moiné namontovaf na maly
motor hlavu 12G940 z 1275 ccm motora.
Pocul som to od mnohych, ktori sa pova-

Zuja za Mini ,odbornikov", BohuZial sa zdd, ze
pozabudnl upozomif, aké to md& negativne
stranky. Vyfukové ventily pri pohlade zhora
presahuju mimo valcov a ak majd vacsi ma-
ximdlny zdvih ako je vyska spalovacej komo-
ry budud sa dotykat bloku pri plnom otvoreni
ventilu ato vietko pri pouziti prachoby&ajneé-
ho standardného vackového hriadela. A tak
potrebujete vyfrézovat do bloku ,vreckd pre
vyfukové ventily" — drahd operacia. Taktiez
kandly pre chladiacu vodu pozdii prednej
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OPDORUCANY VYBER VACKOVYCH HRIADELOV
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g 9 d ventilov fe *GE) 29 | pomamk
¥ 0 saci a wyfukowy | S > Q& | Foznamky
Original Cooper 997, vybornd do mes-
ta, pouzitelny rozsah otdcok motora do
88G229 16 /56 |51/21 |252 0,250 | 6000 otacok / minutu
MD256 21/53 [83/21 |254 0,256 | Moderna verzia hore uvedeného
MG Metro, dobré vysledky v mierne
upravenych malych motoroch, pouzi-
CAM6648 | 16 /56 |59 /29 |252/268 | 0,252 |telné otddky do 6500 ot./min
Radikdinejsia vacka, ale potrebuje u-
pravenu hlavu 3. stupna, pouzitelné
MD266 24756 | 61/29 |260/270 | 0,264 | otdcky 1200-6700
Najlepsia cestnd vackatam, kde potre-
bujete maximalny cestny vykon, rozsah
KC600 31/71 |71/31 |282 0,288 | otacok 1500-7000
Ako predchddzajuca, dava pdr kon-
skych sil naviac vdaka vacsiemu uhiu
HR270 37/71 [71/37 |288 0.288 | otvorenia ventilov
Pre porovnanie: standardné vacky
850 a 998 ccm motor ako pri hlavéch,
8G712 5745 |40/10 | 230 0,220 | vykon ni¢ moc, spotreba najnizsia
CAM4717 | 9741 [49/11 |230/240 |0,220 | 998 ccm A+ (roky 1980-1992)
AEAG30 5/45 |51/21 |230/252 [0.220 | Cooper 998 a 1098 ccm
MD256, MD266 a KC600 st vackové hriadele od firmy Kent Cams.
Casovanie ventilov znamend nasledovné: pri sacich ventiloch prvy idaj znamena uhol
otvorenia sacieho ventilu pred hornou Gvratou a druhy Gdaj uhol zatvorenia sacieho ventilu
20 dolnou avratou, pri vyfukovych ventiloch prvy Gdaj znamend uhol otvorenia vyfukového
ventilu pred dolnou Gvratou a druhy ddaj uhol zatvorenia vyfukového ventilu za hornou
avrafou

strany nesuhlasia presne s blokom, fieto po-
trebujete zaslepif a previtat nanovo. Preto
rozmyslajte dho a tvrdo predtym ako sa da-
te na takuto cestu.

VACGKOVE HRIADELE A VAHADLA

Existuje hranica maximdineho vykonu pre
kaZzdy motor bez ohfadu na fo ako starostli-
vo ste ho urobili alebo akd a&innd hlavu
mate. Tato hranica je spojend s .dychacimi
cestami* a taktiez s vackovym hriadelom.
Tajomstvo ziskania skutoéne dobrého vyuzi-

telného vykonu z motoru 998 ccm je nepod-
dat sa Sialenemu pokuseniu z profilov vaciek.
Sportové va&ky vam daja vyuzitelny interval
otaéok motora o mizernej sirke s hororovymi
nizkymi otaékami a so vietkym €o s tym savisi
- zly volnobeh, zvy3ené emisie CO, NOx a
HCM. Starostlivo prihliadnite na tieto fakty
v uvedenej tabulke.

Standardnd jednoradova retaz (simplex)
ndahonu vaékoveého hriadela je dobré pokial
je vybavend napinacom ako maja motory
A+, ktory kompenzuje vytahovanie (predlzo-
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Pre vyssi vykon je upravend hlava valcov (vpravo) o mnoho lepsia ako standardna (viave). Najlepsie vysledky z pohladu

obstaravacej ceny a vykonu dava upravena hlava 3. stupna

vanie) retaze. Na druhej strane napinad sa
Smyka po refazi, ¢im spofreblva cast vyko-
nu. Vymena za dvojradovi (duplex) je vhod-
nejSia, ale nie zadsadne nutnd pokial nebude
normou vytd€anie motora nad 6000 otacok
za mindtu. Cim Tahsia, tym lepsie. Vyborné
su sady s ozubenymi remenmi, ktoré st na
irhu - vysokd cena.

Vela sa hovori o vahadldch, ale jediné &o
chcem povedat: vyvarujte sa vysokozdviho-
vych typov 1. j. pomery 1:1,5 a viac. Vahadla
vyrobené spiekanim pr&skovou metalurgiou
(typ A+) sU velmi presné, poskytuja vhodny
zdvih ventilov a vydrZia do 6000 otdcok za
mindtu. Z mnoZstva testov najlepsi pomer
vyzerd byt 1:1.3. Aby ste ho dostali, pouzite
staré kovaneé vahadld z motoru 1275 ccm
(fazko ich ngjst a potom uréite budl potre-
bovaf generdlku - a to nie je lacné) alebo
si obstarajte sadu krésnych vahadiel v ,S"
§tyle od Mini Spares Centre (katalégové Cislo
12G1221). Upine ndjlepsia je sada vahadiel
s val&ekom na konci, fieto sa viak prekliate
drahé!

~DYCHACIE CESTY*"
Aby sme umoznili malému motoru naplnit
si ,pluca™ a vydychnut potrebujeme vhod-

Lisovane vahadlo (hore) a kované vahadlo z typu Cooper §
(stred) su pre vykon najlepiie, ale dnes su bohuzial vzac-
ne. Standardné vahadlo vyrobené spekanim technologiou
préskovej metalurgie (dole) vam urobi td istd sluzbu
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Zberné vyfukové potrubie Cooper Freeflow je ako stvorené
na zvydenie vykonu, ale ak cena nie je pre vas problém,
kvalitné LCB je neporaziteiné

né sacie/vyfukové potrubie. Bez debaty na-
jvécsie zvysenie vykonu za investovand libru
&i korunu poskytuje vhodnd ladiaca sada
1. stupna™. Sada zvysi vykon o 20% a kratiaci
moment o 12% oproti standardu. Na sady
hlasajuce vyssie Cisla freba pozeraf s po-
dozrenim. Sada by mala obsahovat GCin-
né sacie potrubie z lahkej zliatiny, zberné
vyfukové potrubie v §tyle Cooper Freeflow
(volné tecenie), vyfukové potrubie s prieme-
rom 1,75 palca, vymennu viozka K&N do
vzduchoveho filtru, spréavnu ihlu do karbu-
ratora a vietky potfrebné tesnenia a fitin-
gy. Toto je vidy optimum, sady s inymi sd-
Ciastkami fazko budu lepsie. Vymena plas-
tového telesa vzduchového filtru s vioZzkou
K&N za vaicovy alebo kuzelovy K&N filter
sotva zvysi vykon, dle vyrazne zvysi saci hluk

a méze spdsobif vaine problémy s boha-
tosfou / chudobnosfou zmesi, pokial tato
sada nevidela testovanie na stolici.

Osobne doporucujem vyfukovy systém
RC 40, ktory je dostatocne Ucinny pre kaz-
dé Mini ur¢ené pre prevadzku na vergjnych
cestach. Vyvarujte sa vietkého, ¢o md vacsi
priemer (t. j. 1,75 palca), lebo toto ma re-
dukény efekt na vykon. Ak chcete mier-
ne .pretekarskef§i* zvuk, siahnite po potrubi
s jednym timi¢om hiuku. Niekforé vyfukové
potrubia su robené viac pre estetiku na Gkor
Ucinnosti.

Do zberného vyfukového potrubia iného
ako typ Cooper Freeflow sa neoplatiinvesto-
vat, vynimkou je perfekiné LCB (Long Centre
Branch), po nasom teda DSV (DIhd Stredna
Vetva) s malym priemerom vetiev, ak mdte
rally vagkovy hriadel t. j. s uhlom otvorenia
ventilov nad 270 stupniov investujte do LCB
so strednym priemerom vetiev.

Pre va&sinu cestnych Mini pouZite karbu-
rator SU 1,5 (1. ). HS 4 alebo HIF 38). Karburdator
SU 1,75 (1. j. HS 6, HIF 44) dda lepsie vysledky
jedine v spojeni s hlavou valcov 3. stupfia a
vackovym hriadelom, ktory mé uhol otvore-
nia ventilov vad&siu ako 270 stupnov. Typ HIF
je lepsi ako HS, dle aj sa komplikovanejsie
nastavuje. Nestrdcajte ¢as a peniaze s kar-
buratormi Weber, vyhra vo vykone je mald
vzhladom na minuté penioze a problémy
s Upravou priecky medzi motorovym pries-
torom a kabinou.

ZAVER

Prachoby&ajny motor 998 ccm v dobrom
stave md vykon 38 konskych sil. Namon-
tujte vhodnu ladiacu sadu 1. stupha®™ a
mate 45 konskych sil. Kombindciou hlav a
vackovych hriadelov uvidite pouZitelnych
55-65 konskych sil. Dobre spraveny motor
s vadkovym hriadelom KC 600 alebo Pi-
per 270, s hlavou valcov 3. sfupha, s kar-
buratorom SU HIF 44, s vahadiami 1:1,3 a
vhodnym sacim/vyfukovym potrubim sa do-
stane na hranicu 75 konskych sil. A pamdataj-
te: jednokarburdtorovy Cooper 1275 md iba
61 konskych sil, Cooper 1275 s jednobodo-
vym vstrekovanim 63 konskych sl a dobry
Cooper S 1275 Mk.HII. mé 76 konskych sil!

Juragj BukovZ&ak
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Spare parts, new, used, budget or genuine
Accessories and competition parts

New and used Minis

Performance tuning

Full workshop facilities

John Cooper Depot

Mini Spares Centre stockist

® @ ®©@ @ ©®

®

OPENING HOURS:
Monday to Friday 09.00 - 18.00
Saturday 09.00 - 12.00
(Closed on Saturdays in July and August)

wn
§ Tel: ++ 43 1 216 34 65 Fax: ++43 1 216 06 63 Email: minisprint@inode.at
= Minisprint” R. Krausch, A-1020 Wien Pazmanitengasse 5
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Finsky klub Flying Finns pofada v roce 2000 mezindrodni setkéni v Laponsku v terminu 8.-12. Eervna 2000

Jak se dostanete do Saariselké&

Letadlem: 90 minut letu z Helsinek na letisté
valo, pak asi 30 minut autobusem

Viakem: noc¢nim rychlikem z Helsinek doje-
dete (spolu s autem) do Rovaniemi. Odtud
i hodiny po ose nebo autobusem do Saari-
selkdl. Viak ma frojluzkova kupé

Viastnim autern: z Helsinek asi 1.200 kilometru
na sever, zhruba dvandct hodin jizdy
Informace: non-stop info na telefonnich &is-
lech .
+358/9/7075700 (finské& drdhy),

ddle +358/9/123577 (Viking Line Helsinky),
+358/203/74552 (Silja Line),

+358/9/818800 (Finnair),

+358/9/18261 (Finland Travel Bureau)
Centrum srazu je v hotelu Tunturi v Sac-
riselkél. Hotel zqjisfuje celodenni stravovani
(Grill-Pizzeria) — velky vybér ruznych druhu
pizzy, hamburgerd, saldtu, teplych i stude-
nych kufecich kiidel, studené pivo, cider a vi-
no.

Vlastni akce: k nejvétsim aifrakcim bude
patiit motocyklova show. Saariselkd je za-
kladnou milovnika pfirody a ndadhernych
scenérii Laponska. MuZete zde provozovat
spoustu exteriérovych sportu — lezectvi, jum-
ping. slézani do kahonu... a samoziejmeé vie
se svymi prateli Mini.

Spoledenské setkani: salének pro 30 osob
pfimo v budové recepce, dalsi salonky v o-
statnich budovach. Aktivni hosté maiji k dis-
pozici cyklistické stezky, horolezecké trasy,

muZete hledat finské poklady ryzovdanim zla-
ta &i zkusit si jak Zili seversti indidni.

Hotelova restaurace: je schopna obslouzit
aZ 1.500 hostu, ddle budete mit k dispozi-
ci tanecni vinarnu ,Siula™, grill-pizeriu ,Pirt™
a nocni klub ,Saloon Lutto™ s hernou. Relaxo-
vat muzete 200 metrd od hotelu u squashe,
tenisu nebo badmingtonu a volejbalu. Mu-
Zete do sauny, bazénu, soldria a na masdze.
Hotelovy komplex: sestavd ze &tyfech so-
mostatnych budov pojmenovanych po zvi-
fatech typickych pro Laponsko. Maji celkem
104 dvoullzkovych pokoju. Viechny pokoje
maji viasini koupelnu, toaletu, TV a telefon,
hotelovi hosté mohou vyuzit non-stop sauny.
Apartmdny: pro 2-10 osob, celkem 56 mist.
Viechny maji jednu a vice loznic, spolecen-
sky pokoj, kuchyn, koupelnu, saunu, TV, te-
lefon, balkén. Nékteré maji viastni ohnisté,
k dispozici je téz luxusni sauna.

Rezervace ubytovani: piimo v hotelu Tunturi

na adrese:

Saariselkd Tunturihotel

Saariselké

PO BOX 4; FIN-99831

tel.: +358/16/681501

fax: +358/16/668771

e-mail: myyntipalvelu@saariselan-
tunturihotelli.fi

web: www.saariselantunturihotel-
1i.fi
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Vlastni program srazu: Od &tvrtka 8. Cervna
je mozno se v hotelu Tunturi registrovat. V pé&-
tek odpoledne klubové akce, vecer spolec-
nd party. V sobotu klubové dopoledne, od-
poledne, vecer fradi¢ni ,Christmas dinner”,
piijde sadm Santa Claus, pak Holly party...
V nedéli v podstaté to sameé, pro vytrvalce
pak jesté v pondéli. Nicméné tfeba dodat,
Ze program jisté nabyde konkrétngjsi podo-
by, fo, co mdam k dispozici je jakysi kompilat
z internetu a z propagaéniho materidlu ho-
felu, ktery nam finsti kamarddi zaslali.

Ted to nejdulezitéjsi - ceny: registracni po-
platek 295 FIM na osobu (v&etné sobotni
vecere). Pokoj v hotelu 180 FIM na osobu
a den ve dvouluzkovém pokoji. Déti do 16-ti
let plati polovic. Hotelovd cena se rozumi
v&etné snidané a vecerni sauny. Stanovani
60 FIM za osobu, nicnéné se nedoporuduje.
Po konzultaci jsem piisel na to pro&. Letni
finské vecery jsou komdiimi reji a vydrii je
pouze ofrli jedinci. Pro Uplnost ffeba dodat,
Ze kurs finské marky se motd mezi péti a Sesti
Ceskymi korunami.

Do 8. ¢ervna 2000 je relativné hodné daleko,
nicméné zima uteCe jako voda. Méstecko

Saariselké je za poldrim kruhem asi 500 ki-
lometrd na zdpad od Murmansku, z Eehoz
plyne jedna cesta tak asi 3.500 kilometru.
JelikoZ jde o vylet pfece jen trosku ndro&-
né&jsi nez byl na Silverstone 1999, uvazujeme
o tom, Ze bychom pro ty, ktefi se chté&ji
Ucaostnit, ale nechiféji se skobrtat se svym
Mini takovou ddlku, zorganizovali néco jako
tématicky zdjezd.

ProtoZze nema smysl hndt se pfes celu Evropu
na tyden, chtéli bychom zustat v severském
soustati 1fi az &tyfi tydny, a fo takto: prv-
ni tyden na akci v Saariselkd@, druhy tyden
prejet do Norska na Hammerfest, potom se-
vernim pobfiezim Norska na Lofoty a nako-
nec zapadnim pobieZim na né&jaky trajekt
do Danska, Némecka a domu.

Na cely projekt je sice Casu dost, ale chce-
me ové&iit zajem o takovy vylet. Pokud mdte
chut se piisti rok zacastnit zdjezdu do sever-
nich zemi, ozvéte se na adresu e-mail: in—
folmini . cz nebo pisemné na adresu: Mini
Club; Jifi Tlach; PO BOX 63; 604 63 Brmo

Podle poctu ucastniku bychom zvolili do-
pravni prostfedek (autobus, minibus, doddav-
ka...) a také cena bude samoziejmé nizsi,
&im vice zdjemcu bude. —jit—
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Pokud mdate zmatek v Cislovani srazy brnén-
skeho Austin Clubu, vézte, ze fen chybéjici
(paty) byl v autokempu Borovd u Policky
3.-5. zaifi 1999. Prijeli jsme velmi pozdé v so-
botu vecer. U ohné pak zbylo jen zdravée
brénské jadro a Panovi z Bechyne. —jit—

V. BRITISH CARS OWNERS MEETING

Byl to sraz 3.— 5. zai 1999 v campingu
BOROVA mezi Hlinskem a Poli¢kou. Pijelo
asi Ctyfiadvacet aut — Allegra (nejvic), Mini,
Rovery, Metra, Triumph Spiffire a ,Taxik™ jako
vZdy. Byla ostuda. Polovina lidi zustala venku
a odmitala zaplatit parkovné za vjezd do
aredlu, kde byl k dispozici mimo jiné krasny
bazén, sprchy, WC, ohnisté, kuchyn, iednic-
ky... a podobné. Prosté 50,- K& bylo moc ne-
bo co. Pristé uréité udéldm sraz na parkovisti
u nNadrazi — a nic neplatit nebudeme.

Ne, vézné. Vsichni plati za vstup do kem-
pu tak jako se plati vstup na koupalisté (by-
o hezky), které je soucdsti kempu. Nikdo si
nenechd rajtovat travu, nicit plastove Zidle
a stoly zadarmo, nedd k dispozici dva altd-
ny — kdyby prSelo — atd. Prosté chtél jsem to
udélat Iépe nez ve stoje v Jedovnicich, kde
nic kromé WC nebylo.

Ke srazu - v pdtek jsme byli v .Senku nozife
Dobroty™ v Policce k nasi velké spokojenosti.
V sobotu dopoledne v kempu, v poledne
vyjizdka do Litomysle. Bylo hezky a pama-
tek dost (celé mésto pod ochranou Unes-
co), poté zpét do stylovée hospody u kem-
pu, pozdéji vecefe, bazén a vecCer u ve-
likého ohné. Zadbava byla ndaramnda oz do
réna. Letos to tam udéldme asi zase. Kdo
si chcete prohlédnout kemp af zabrowsi
na http://www.camp.cz/borova. Auto-
kemp je mimofadné hezky a jezdi tam malo
cechu (tusite co mam na mysili). M-

Historie Mini

Jurgj BukovCdk slibil, Ze zreviduje svoiji
JHistorii Mini*, doplni obrdzky, tabulky a dalsi
dulezité udaje a do konce roku snad nachys-
té cely soubor k vydani. Uvazujeme o jeho
kniZni™ podobé véetné nabidky pro Sirdi dis-
fribuci. Jinak totiz nemd smysl jej vydavat.
Pokud k fomu mdate alespon néjaky ndzor,
prosim piste! Ndklad pod dveé sté kusu totiz
nemd smysl! —it-

Na3e noviny o Mini

Pro .chodici encyklopedie” musi byt utr-
penim procitat viechny nesmysly. které se
v posledni dobé ne téma Mini vyrojily. Nebyl
snad pldatek okresniho vyznamu, ktery by si
alespor neomodil péro o Alexandra Issigoni-
se d jeho nejzndméjsi vytvor. Pravda, droven
pispévky byla velmi ruznd. Ach jok jsem,
bldzen, pénil nad ¢ldnkem v MF Dnes kdysi
v bfeznu ¢&i dubnu — opravdu se mi nechce
jej hledat, nema to smysl.

Jesté v [été, pred odjezdem na Silverstone
jsem se snaZil alespon nejvétsi bldboly de-
mentovat, ale pro novindre je kazdada zprd-
va (byf sebenesmysinéjsh otisténim vyfizend,
a vracet se k ni nikdo nebude (leda by to
byla néjakd politickd aférka).

Pro ty, ktefi sbiraji vie, co se o Mini Sustne
piikldddm nedplnou sbirku Elanku, které se
mi povedlo zachytit. Za mnohé exempldre
dékuji pani Anastazii — ta vi snad o viem.

Lavinu patrné spustil Pavel Biskup v Mio-
dém svété (27. ledna). V podstaté jde o ko-
mentdr ke spekulacim o novéem Mini.

Adam Marsdl spatlal v pfiloze Lidovych
novin (7. dubna) to, co vy&etl z reklamnich
prospektu s nelichotivym hodnocenim né-
meckého Autoreportu — vysledek Zalostny.

Auto moto a sport - jakdsi Ceskd odnoz
tradiéniho némeckého motoristického caso-
pisu - v Cisle 7 (Eervenec 99) hodnoti Mini
z pohledu jeho &tyficetileté historie. Clanek
Antonina Sdrovce necht okomentuji jini, na
jeho vzniku jsme se dost podstatné podileli.

Letni produkci jsem nesledoval, nicméné
na podzim se rozirhl pytel fam, kde by to
Clovék necekal.

25. listopadu se offel Blesk! To, Ze se nedo-
k&ze pan Biskup (viz MS z lednal) zorientovat
v propletenci anglickych automobilek v Se-
desatych letech asi neprekvapi.

Veelku neurdzejici je osobni vzpominka na
Mini od Miroslava Gomola v magazinu Oldti-
mer ¢. 10 (fijen 1999)

Autotip &. 24 (prosinec 1999) neurazi, Jin-
diich Lask je patmné& v obraze. Snad jen
jeho Hydroelastic® vzbudi u zasvéceného
Usmeév.

Najdete-li daldi perly, napiste! —jit—
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Inzeréity posilejte na adresu redakce nebo
na infernetovou adresu
e-mail: inzert@mini.cz

Prodam

o Cokoliv na Austin Allegro, Austin Princess
1.8, 2.0. | nové dily.
Martin Buzek; tel. 05/41215330,
e-mail: buzek@agfoods.cz ;
= Na Austin Allegro litd kola, vyroba Cesko-
slovensko, $estidirové model Skoda 130 RS,
rozted 114,.3 mm, 5 kusu, slusny stav, mati-
ce nemdm, cena 2000,- K&
Erban; Hodkovice u Liberce,
tel. domu 048/5145619,
do prace 048/5214261
e Austin Allegro 1500 Super
Viadimir Vihidk; Velké Bilovice,
tel. 0627/346164
e Rover MINI 1. 96 najeto 39. tis km, modrda
metaliza, bez vady. Cena 150. tis K&
Merklovd; Rabasovd 1459, 274 01 Slany, tel.
0314/521378
ROVER 114 GTi, ¢ernda barva, ngjeto ne-
celych 70. tis. km, spojlery kolem boku
a vpfedu, auto je k vidéni v obci Hradcany
u Podébrad. R. v. 1992, el. okna, alarm,
imobiliser, DO centrdini zamykani, litd kola.
Cena 10 tis. K&, nebo prenechdm leasing
(42000.- + 33 splatek po 2186, KE&). Servis
zqjistén v Austin Rover servisu v Brné
Petr Skopec;
fel, 0603/472563,
e-maiil: dobrodruh@mujmail.cz
* Austin Allegro 1500 super + stejny vz na
ND + Austin Allegro coupé 2 dvéfové s mo-
torem 1500, 1j. tfi vozy, z toho dva denné
pojizdné (coupé rarital), ihned a vie do-
hromady = cena 15.000,- K&. Mnozstvi dal-
Sich ND pfiddm. Auto pfihléseno v klubu,
proddm do dobrych rukou
Koste&ka; Zdar nad Sézavou,
tel. 0603/863856
» Od zdri je k mani Austin MINI 1000 ¢erveno-
bilé barvy, nové tlumice, litd kola, po GO,
nové naplné, filtry. Interiér v Eervené kuzi.
STK, emise do ¢ervence 2001
tel. 0603/93 92 44,
e-mail: nax5@umaxe.cz

e AUSTIN MONTEGO 1.6 HL sedan, zachova-
Iy, r. v. 1985, 130 fis. km. sludny tm. Cerveny
lak, nové brzdové desticky, novd predni
loZiska, cena 25000 KE. Auto parkuje v Pra-
ze

Kubin; tel. 0602/933290

e Prodédm MINI 1,0 r. v. 88 v perfektnim sta-

vu.Barva ¢ervenad, bild stfecha, spoilery
P. Hora; fel. 0602/462940

e Proddam Austin Allegro 1.500 ccm, 1. v. 1976,
STK a ME do 11/1999, bez zaplacené-
ho povinného ru¢eni pro r. 1999 najeto
150 tis. km, Cena do 10.000.- K&, nutno
vidét, dohoda jista

Ing. Petr Péral;
tel.: 06027523583, 05/44229026,
email: klimaservisbrno@telecom.cz

s Proddam Austin Allegro 1500 super, 1. v. 1978,
barva svétld ¢ervend. Najeto 120,000 km,
do roku 1995 gardzovano, motor perfekt-
ni, karoserie velmi zachovald, otd&komér,
nové pneumatiiky. Nutnd oprava levého
okruhu pérovani —bud propoustiméch ne-
bo je v nékterém misté praskld spojovaci
trubicka

Ing. Ctirad Miler; VySkovickd 152
700 30 Ostrava, tel.: 069/6751948, mobil:
0602/572218,
e-mail: atvega®@mbox.vol.cz

e Prodam Rover 827 Vitesse, barva stone

grey, pind el. vybava (ABS, palubni podi-
tac, fempomat, stfesni okno, el. nastaveni
sedadel), najeto cca 170.000 km, nove
flumice, brzdové kotouce, desticky apod.
Bourany na pravy predek: predni naraz-
nik, PP blatnik, PP svétlo a blinkr, jinak OK.
Navrhovand cena k jednani: 60 fis.
Kamil Obluk; tel.: 0603/424322,
e-mail; KObluk@Actebis-sro.cz
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Inzerdaty posilejte na adresu redakce nebo
na internetovou adresu
e-mail: inzert@mini.cz

Koupim

« Karoserii typu MK | nebo MK Il v jakémkoliv
stavu. Pouze nehavarovanou
Jifi Tiach; fel. 0603/478784,
e-mail: tlach@mini.cz
e PZ blatnik na Allegro
Martin Buzek; tel. 05/412156330,
e-mail: buzek@agfoods.cz
e Koupim MINI za rozumnou cenu. | bez TP.
Nabidnéte
tel, 05-47211088 (vecen,
e-mail: martina.sed@post.cz
» Kdo daruje nebo za symbolickou cenu pro-
da studentovi pojizany Austin Mini? Dekuiji
za pozitivni ohlasy
e-mail: musela@post.cz
o Koupim Mini Morris v dobrém stavu
M. Progek; Praha 7,
tel. 0602/183331,
02/808666,
e-mail: marttan@iol .cz
« Koupim pojizdny Mini i zkorodovany bez
OTP
e-mall: alena@idvpz.cz
« Koupim za rozumnou cenu Mini (Jen ob-
sah 1275ccm, a pouze s karburaforem, ne
stifkacka, namusi mit sedacky anl volant
a muze mit poikozeny interier), nejlepe
rok vyroby 1988 a pozdéejsi. Dékuji za vasi
piizen
e-mmail: a.borovicka@atlas.cz
« Kofougove brzdy Mini Cooper S nebo ce-
lou predni naoravu Cooper S, Pfednispod-
ni negativni ramena
Jifi Tlach:; tel. 0603/478784,
e-mail; tlach@mini.cz

Ostatni

e Servis pérovani Hydragas vozu Allegro,
Metro, Morris 1800, Princess, Mini 850, Ro-
ver 100 atd.

tel, 05/41215330,
e-mail: buzek@agfoods.cz

« Nizkoteplotni nitidace namdhanych mo-
torovych dilu, znatelné zvyseni Zivotnosti

Jifi Tlach; tel. 0603/478784,
e-mail: tlach@mini.cz

» Netovarni, neautorizovany, nicméné fun-
k&ni servis vozu Rover, samoziejmé véetné
Mini najdete v Brné& na adrese Komdarov-
ska 10. Telefon 05/45233490

e-mail: servis@mini.cz



HS Tuning

NOVOSEDLICE

- blatniky
 prahy
- Cela
- kapoty
 podiahy
. lemy opravné i plastove
. svétla, zadni svétla,
blikace
« narazniky
. ulozeni svétel plechové
i plastové
- skla =L
- brzdové ¢&asti:
— valce
— valecky
— &elisti a desticky
— brzdové hadicky
— brzdové trubky
— kotouce a bubny

Dily dodavame i na dobirku

HS Tuning
Valentynska 499
417 31 Novosedlice

telefon: 0417/534144
e-mail: hstuning@mius.cz

Nahradni dily
na MINI

a dalsi
zahranicni vozy

- loziska kol

- klouby kol

- manzety kol i fizeni

« opravné sady ramen
prednich i zadnich

- ¢epy — horni, spodni,
hlavice pérovani

» lanka ruéni brzdy i plynu

- nahony tachometrt

. tésnéni — jednotlivé
i sady

» rozvody

- ventily a pruziny

- vicka, palce, kontakty
rozdélovacu

- dal$i nahradni dily

« sportovni dopliky:
— volanty kozZené
— dievéné
— klasik (dfrevo a chrom)
— hlinikové nastavce
na pedaly





