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2 3 EDITORIAL

pozor noveé
faxoveé cislo
(05) 4521 1469

Interni ob&asnik pro majitele a piiznivee klasickych
anglickych automobiii MINI; obalka - Richard Bayer:

typografie, layouf. sazba —TgXprit Brno; editor - Jiii Tlach;

adresa redakee — Bosonozské namésti 73; 642 00 Brno;
telefon: (05) 4721 1355; faxova linka: (05) 4521 1469:
esmail: tlachQrip.cz

Velmi prosim netelefonovat neni-ii to nezbyltné. Vase
piispévky posliejte prosim neflépe e-mailem, nemate-li
piistup tedy faxem nebo postou,

Mill kamaradi (mohu-li vas takfo oslovit) je
po prazdnindch, je po sezéné. Méli jsme
letos spoustu moznosti jak se vyzit a kam
viude si zajet za pozndnim, za svymi Novy-
mi @ heznamymi kumpdny. MoZnosti naddle
nardstd a neni v sildch jedince objet viechny
Mini-srazy na kontinentdini Evropé, natoz pak
v zemi domovskeé — Velké Britanii.

Tam bychom se (snad) mohli vypravit v ro-
ce piistim, v roce, kdy bude ,objekt™ nase-
ho zdjmu — genidini Issigonisova konstrukce
vozu Austin Mini — slavit vyznamneé jubileum.
26. zAH tomu bude &tyicet let, co se tento
vz nepretrzité vyrdbi. Ktomuto vyrocinajde-
te jednak pokracovani historického seridiu®
Jirky Bukov&dka a také profil Aleca lssigonise
z Easopisu Mini Magazin.

Pokuste se na tento nezpochybnitelny
meznik v historii automobilismu upozornit své
pratele, veskeré potencidlni sponzory, zkrdt-
ka viechny, o nichz si myslite, Ze jim neni
tento fakt Ihostejny. Doddme jakékoliv pro-
pagaéni materidly naseho klubu, zbyla Cisla
klubového casopisu, navrhneme usporada-
ni reklamni kampané. ..

Bylo by velmi poté&siteiné, kdyby se nads
potencidini .vylet" na britské ostrovy mohl
spojit s reklamou, stal by se tak prece jen fi-
nanéné unosné&jsim. Jakasi predbéznd kalku-
lace nam vychdzi na néjokych ctyficet fisic
korun na tydenni pobyt jedné osadky, pokud
nepodcitdme to, co vypiji a snédi - neni to
zrovha mdlo.

Posledni zpréavy — alespon dle Mini Ma-
gazinu - jsou prozatim velmi skoupé. Jasny
je predobézny termin: vikend 21.-22. srpna
1999 na okruhu v Goodwoodu. Ugast bu-
de pravdépodobné pofadateli limitovana
a pozvanky budou distribuovdany prostred-
nictvim jednotlivych klubu. Jakmile bude ta-
to skutecnost oficidliné potvrizena, chceme
vas okamzité informovat a navrhnout néjaky
kli¢ k obsazeni mist. Automobilka Rover, kterd
Mini dnes vyrdabi, nebude zigjmé nejoruznéjsi
v informovani verfejnosti. Mate-li néjaké kon-
takty do Velké Britdnie (af jiz sluZzebni nebo
soukromeé), pokuste se jejich prostrednictvim
ziskat co nejvice zprav. Informujfe prosim co
nejdiive Jardu Kodla (tel. 019/7263072 ne-
bo 019/7733847, fax 019/740923) popriipade
redakci faxem 05/45211469 nebo e-mailem
tlach@rip.cz
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Paima posledni letoinf podnik .Narozemini™ ve Fulmeku

Neustdle bojujeme s mnoZstvim a kvalitou
prispévka. Jisté mnozi z vas podnikll letos vy-
jizdky za Mini do vice ¢ méné vzddlenych
zemi. Nechce se mi vé&fit, Ye je u nds to-
lik negramotnych lidi. Podle mych poznat-
kda umi psat pouze na Moravé Martin Buzek
a na Slovensku Jurko Bukovédak. Na tak velky
astaroslavny spolek jako je Mini Fan Club CO
je to zatracen& malo.

JelikoZ z&dny z objednanych a vypro-
Senych pfispévku (Gestnou vyjimkou budiz
¢lanky Martina Buzka; na nékferé se nedo-
stalo v minulém &isle; a samozfejmé seridl
Jirky Bukov&daka) dodnes, tedy do 26. listopa-
du, nepfiSel, poddvdam vam raporty z tuzem-
skych akci, kterych jsem se vétiinou ucastnil
(vyjimkou byl RoZnov) nebo které jsem spo-
lupordadal. Toto &islo je tedy jakymsi shrnutim
letnich a podzimnich aktivit pfiznivea Mini
z Ceské republiky — neni jich zrovna mdlo.
Aktivity brnénskeho Austin Clubu — populdrni
Jyjezdni zaseddni* pokraduji o jestli se ne-
povede slovenskym kamarddum uspofddat
Zimni sraz, budete mit moznost oslavit konec
roku 98 v Orlickych horach. BliZSi informace
u Martina (0602/770206).

Pakud se nékdo z vas uvali a podle né&jaky
piispévek napf. z madarského, z rakouské-
ho nebo belgického srazu, rad jej uverejnim
v poslednim letosnim &isle, které bude trosku
netypicke, silvestrovské a doputuje k vam
béhem meésice ledna. Prozite tedy s timto
Cislem pijlemné Vanoéni svatky, a rozplanuj-
te sl zimni prace tak, abychom se-na jo-
fe setkall nejen s dallim roénkem naseho
Jfanzinu®, ale hlavné osobné& v piné sile do
Jubitejniho roku Mini — roku 1999,

Technickou éast &asopisu obnovim v pii-
stim Cisle. Frantisek Rakous, ktery tuto (pod-
statnou) kapitolu zajsfoval, ztratil o spolupra-
ci s nami zdjem a Olda Benes, ktery se uvo-
il pfekladat z angli¢tiny vybrané materidly
dostal prvni varku v fijnu, a tak se snazi co
mu sily postaéuji. Sleduje-li nékdo némeckou
Mini-scénu a odebird-li jejich &asopis, necht
je oz tak laskavy a udéla alespon struény
prehled jejich aktivit. Budeme mu za to ne-
skonale vdé&éni.

Jiff Tlach
editor
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Roznov pod Radhostém

kvéten 938

Nejkrasnéjii vz roznovskeho srazu — MGA pana Janoska z Ceského T&sina

Ve dnech 22. a 23. kvétna 1998 usporadal
AUSTIN Club CZ s laskavou podporou firmy
Shell Ceska republika sraz majitelu anglic-
kych automobiltd v Autokempu v Roznové
pod Radhostém. Prestoze pocasi bylo sku-
teéné velmi nepriznivé, zacastnilo se srazu
celkem 34 automobill znacek Austin, Ro-
ver, MG a fradicné i londynsky taxik z Brna.
Nejvice byly zastoupeny vozy Allegro a Mi-
ni vdech modifikaci, pfedmétem neustdlého
z&jmu bylo zévodni zelené MGA z Ceského
Tésina (jehoz fotografii najdete na obdice
letniho Tip Pro OLDTIMER magazinu) a Cerve-
né MGB cabrio z dilen pana Strnada z Prahy.

Pate€ni vecer siravila vétsina ucastniku
v pijemném prostiedi Koliby Oldy Kutace
ve Frenstété (dvorni bubenik ndrodniho fot-
balového muzstva) u sklenky dobrého mo-
ku, néktefi az do Casneho rana. V sobotu
pfed polednem, pod dohledem kamer Ces-
ké televize a mistni kabelovky, se U¢astnici
presunuli na protéfsi parkovisté, kde se jel
Pohdar zapletenych rukou (1j. slalom na &as).
Ciny misto Fe&i se predvedii pfedeviim Milan
Roob, ktery zvitézil na voze Mini MG Turbo,
druhy a treti skoncili Pavel Nejedly a Rosta
Skubnik na Austin Mini. Po ob&dé& se monhl

kazdy zucastnit Pohdru spalenych pneuma-
tik — coz byl sprint do kopce o délce skoro
400 m. Vitézem se sfal Richard Bayer na voze
Rover 3500 Vitesse, ktery si tak odvezl hlavni
cenu - plnou ndruc oleju Shell — vénovanou
firmou NORDOIL s. r. 0., z&stupcem firmy Shell
pro severni Moravu. Na daldich mistech do-
jeli Dusan Bratra na voze ROVER 114 Sti, Rosfa
Skubnik s Mini Cooperem 1.3 i a Milan Roob
na Mini MG 1.3 Turbo.

V pozdnim odpoledni jsme uskute&nili na-
ro&nou vyjizdku na Pustevny (Radhosf). Dole
v kempu nastupovali pilofi v tricku a sortkdch
a nahore (o 1032 metru vyse) jiz padal snih.
Vecer u krbu byly rozdéleny vécné ceny za
pofadi v soutézich a byl vyhlasen nejkrasnéjsi
vUz srozu — prekrasny MGA pana JanoSka
z Ceského T&sina. Jako nejpuvodnéjii vz by)
zvolen nikoli pfekvapivé londynsky taxi pana
Bielaka z Brna.

Sraz se dle minéni mnoha Ucastnika velmi
libil, svygj dil na fom méla jisté i naddhernd
priroda okolo Roznova a Frenstatu. Pozveme
Vas radi pristi rok na jafe — moznd znovu do
RozZnova.

AUSTIN Club CZ v ACR
Martin Buzek a David Svihdlek
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Plzen - Ostende
srpen 98

Mily Jardo Kodle,

klapalo tak, jak ma.

Leto3ni plzefisky sraz nés natolik nadchl, Ze jsme se rozhodli Ti takto oteviené podékovat.
Libilo se nam zejména to, Ze letos se skuteéné pofad néco délo a viechno dohromady

Jesté jednou tedy velky dik a uznani pro Tebe i viechny kdo priloZili ruku k dilu.

VSichni fandové MINI z Teplic a okoli.

V pdtek osmadvacatého srpna bylo na sil-
nicich v okoli Pizné nezvykle ruino. Viech
osmadevadesdat vozd Mini se néjak muselo
dopravit na parkovisté autokempu Osten-
de, aby opé&t po roce mohli jejich maijitelé
a pfiznivci nostalgicky zavzpominat, odpozo-
rovat co nového jest u .konkurence", nava-
zat noveé kontakty a v neposledni fadé zjistit
zda se uZ kone¢né nenasel nékdo, kdo by se
postarat alespori o nejbé&Znéjsi ndhradni dily
téchto dlouhovékych aut,

Pocasi, jako jiz fradiéné, bylo ,srazové®. To
znamend ani ryba, ani rak, chvili poprcha,
chvili ne. Vidét viak pana presidenta u pre-
sence ve mé vidy vyvold ten jimavy pocit
&ehosi neménného, a bude tomu tak asi na
véky véku - s Jarouskem nikdo nehne, jen
mu Sedivéji fousy pod i nad usmévem, dé&sf
nedést.

Patek byl, jako vZdy, klidngjsi a ,ofukava-
Ci". Staff harcovnici se ,vykracaju® pred mid-
dezi a viichni svorné pak obdivujermne krdsné
a siiné stroje nasich némeckych kamarddd.
Inu jejich marka neni nase koruna. Obvyk-
le vSak najdou svého tuzemského pokofitele
vétiinou v rychlosti a vykonu, letos i v ,soutézi
kraisy™.

Dalsi a dalii prijizdéji do pozdnich hodin,
hlavni népor je fradiéné o&ekavan v sobotu
rano. Velmi mé& mrzi, Zze se nezopakovala
krasnd historka z tfindctého srazu, kdy pred
sobotni pulnoci plijet minik z Portugalska. Je-
den ,skaini* priznivec v Né&mecku vdaval
sestru, na misté se dozvédal, ze nékde v Pizni
maiji ¢esti fandoveé sraz, tak vyrazil.

Sobotni réno je pro nékteré kruiné, rychle
se viak daiji viichni doporadku, phjizdéji ty



Némecky vyilechtény VAN

pravé skvosty a srazovy stab pomalu chystd
prvni organizovanou zdbavu - vyjizdku do
okoli kempu. Letos neskocila slavné.

Nejvétsim ,smolafem™ lefosniho srazu byl
Bohus Bukové&dk ze Ziliny (téZ Anicka a Axa),
ddle prazsky Honza Mrdz s noveé zrepasova-
nym autem, ktefi doplatili na frestuhodnou
bezohlednost jednoho z némeckych fanous-
ku.

VE&c se sebéhla takto: sobotni kolonova®
wyjizdka nds provddéla okolim Plzné a by-
la klidnou, prochdzkovou ,spanilou™ jizdou.
Neé&kteil acastnici pravdépodobné nepocho-
pili, Ze opravdu nejde o pdleni pneumatik.
Ke konci kolony Bohu§ Bukov&dk, ktery na-
vic vibec nechtél na vyjizdku jet, Ze je to
pro miadsi, za nim Honza Mrdéz (prototyp
klidného clovéka) s &erstvé restaurovanym
May-Fairem, za nimi jeden z ,bldznu®. Odjeli
necely kilometr, kdyZ celd kolona na oka-
mzik zastavila. Bukov&dak s Mrdzem zpusobné
Cekali aZ se opét da do pohybu. Bldzen,
snad zakoukany do okoli nebo konverzujici
se spolujezdcem, podrel plyn do zatacky
a vzal obé auta pred nim bez jakékoli se-
bezdchovné reakce;

a pokracovala poté ndsledovné: mé-
mecky .zavinitel® - zruseny pfedek, Honza
Mrdz — zruen z obou stran a Bohu$ Bukov-
Cdak ~ zrusen zezadu. Celkovd bilance ffech
rozbitych aut a némecko-cesko-slovensky
.mezindrodni® problém. Pivolani policejni
pracovnici dorazili za .necelé" &tyfi hodiny,
ale postizeni pratelé budou muset Fedit té-
mer nefesitelné. Vidyt Zilingti Bukov&daci musi
zadat ndhradu skody po prazském Mrazovi,
ktery k jejich pfipocitd skodu svou a soubor-
nou ndhradu musi uhradit némecky vinik.

Nejkrasné&jsi Minl srazu — replika MK 1z Teplic

Plimlouvdam se (pro pristé) za toto fedeni:
mnoho ,bldznu" potfebuje predstavit svoji
rychlost, svUj vykon a udéld pro to vie. Neni
sily, kterd by je udrzela na uzdé. Pojdme po-
fadat Lspanilé” jizdy az po ,silovych discipli-
ndach™. Napred stalomy, sprinty..., poté vklidu
projizdku okolim. Budeme viichni klidn&jsi.

Do posledni pravé osm se viiti zelend fii-
ndctistovka a pak se asi pul hodiny nic nedé-
je. (Predloni se délo — Tomdas musel opravo-
vat branu kempu.) Tak dopada jiz fradicné
dojezd ,tajného zavodu®. Ani letos nenasdel
Tormas Ubl pokoritele. Kromé viemozného la-
borovdni s anglickymi motory déld Tomdas téz
Jprofesora™ vefejného klani Spdalend guma.

Skvéle piipravenou akci byl slalom na pri-
lehlém parkovisti. Budiz vefejné ocenéna ta-
to préce brnénskeho Austin Clubu, party ko-
lem Martina Buzka, Davida Svihdka a Ri-
3i Bayera. Snad jiz ustoupi animozita mezi
JzaslouZilymi® a .méné zaslouzilymi™. Pékné
phipravend trat a spousta legrace okolo ho-
VOTi za vse.

SoutéZeni viak bylo povicero. Pod podiv-
nym programovym ndzvem Klubové soutéze
se skryvala kombinace prekdzkového béhu
s kolec¢kem, chuze na chuddch, plavani,
veslovani a kouleni. Jako jedind disciplina mi
prinesla ocenéni za .umélecky vykon®. S Ri-
hackem jsme vyhrdli celkem osm vybornych
utopencu do firmy Zeman & Zeman. Tato
firma dodala véfsinu cen, které nebyly oz tak
symbolické, jakymi se obvykle ,ocefujeme™,
Ndsledovala podobné zdbavnd soutéz pro
déti, kterou jsem témér celou prosdvihl, proto-
Ze jsem se susil zevné i vnitiné.

Milovnikim ,ubyvajicich pneumatik® by-
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.Ozdoba" srazu — Riha&ek

lo vSeho mdlo a vyhlasili odpoledne krat-
ky sprint na nepouZivané silnici k mistni to-
varné. Organiza¢ni improvizaci jsme, dou-
fam, zviadii bez vé&fiich problému, pokote-
ni ,nadupanych™ némeckych &irndactistovek
bylo sice dokonalé, ale snad si Seffili auta na
cestu domu. Prece jen jedou z Plzné trosku
ddl a chtéji dojet v porddku.

Obligatni vystoupeni sermifskych dobrod-
ruha bych si odpustil, jini ne. Zmého pohledu
bez komentdre, midde? se asi bavila.

Sobotni ve&er v mistni restauraci byl ,tra-
dicne tanedni*, letfos v duchu diskotéky pro
pameétniky. Také tato parketa neni moje.
Alespon v tom, Ze neni moZné promluvit se
sousedem, nelze se u stolu normdiné bavit,
a nakonec nas, stejné jako kazdy rok, bez
rozpakd vyhodi, kdyZz konzumace poklesne
pod pozadavky persondlu. N&komu viak
fento druh zdbavy vyhovuje - proti gustu...

Hned na za¢datku této diskoteky vyhldsil
president Jarousek vysledky véeho co se zde
uddlo (Etéte ddle), pak podékovani sponzo-
ram a veselice mize zadit. Mezi jinymi hezky-
mi tély dormninuji Rosfa Skubnik a Rihd&ek.

Pepu Svantnera venku pfed hospodou
jesté nutim zvédét jak dopadi Pavel Nejedly
v Pacejové. Po velkém ,mobilovani® je jasné,
Ze byl prvniv litrové tfidé a absolutni vysledek
zanikne v kosmickém sumu,

Nedeéini dopoledni burza byla takovym
neoficidinim zako&enim celého srazu. Kro-
mé némeckych kolegu, snazicich se prodat
Joaradicky™ (nic proti fomu), postavil novo-
sedlicky HS tuning zcela seridzni nabidku pra-
vé téch zdkladnich véci. Sady t&snéni, gu-

| takto Ize startovat do jizdy zru&nosti

micky, guffera, zkratka bézny sorfiment dil,
které jsou nejvice potieba. Z mého pohle-
du jeden z nejzdsluznéjsich poding letosnho
srazu. Kdo chee védét vice at se podiva na
zadni stranu obdlky casopisu.

Pfi korzovani kolem prodejct nejruznéj-
Sich ,nezbytnosti* - skvélé byly slipy Mini Po-
wer — jsme mohli v celé krdse obdivovat
shromazdéné Mini-skvosty. Kromé jinych, ro-
du Van, Moke, Cooper... (letos chybé&l pouze
zéstupce Pick-Upu), jsme si mohli na viastni
oci prohlédnout . funglovku®. Rover Mini mo-
del 1998 pana Davida Kiky. Po zdbavnych
peripetiich s ¢eskym zastoupenim nejmeno-
vané automobilky volil tu nejjednodussi ces-
tu k novému autu: objednal si jej v Némecku,
tedy plus onéch cca 11 % dovozniho cla.

Faktem budiz zjisténi, Ze novy model se
zevniff podobd spie ,japanezovanym™ ro-
verovskym pfedchudcum (tedy stovkovym
modelim). Pod kapotou je mdlo na svém
mist&, splef hadic je nekonednd, rozddlo-
vac, Ci co z ngj zbylo, frani na prapodiv-
ném misté, Zkratka nase doba je pry@. Ne-
ni proto divu, Ze automobilka Rover (dnes
vlastnénd némeckym BMW) se bude sna-
Zit fohoto modelu co nejdfive zbavit, | kdyz
mnoho ,cvokd™" z celého svéta Mini pofad
kupuje. Nejsme viak, priznejme si to, ti pravi
na feseni obchodni politiky automobilového
prumyslu. V této souvislosti nemohu nevzpo-
menout slova svého neddavno zesnulého oft-
ce, celoZivothiho automobilového a hlavné
motocyklového fandy. Kdyz jsem si po létech
pofidil opét Mini, s nadsenim prohlasil, 7e je
to: .posledni auto, které stvoril konstruktér,
Od té doby auta konstruuji makertingovd
oddéleni™. Jifi Tlach
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Pro statistiky:

Celkern Mini 98 vozu
Ceskd republika 65 vozu
Némecko 26 vozu
Rakousko 4 vozy
Slovenska republika 3 vozy

Ocenéni viech NEJ...:

NEJmiadsi Eva Svantnerovad (20. 6. 97)
NEJstarsi Anastdazie Rakouskd
NEJvzddlengjsi Bohumil BukovEdk (532 km)

NEJhez&i Pepa Svantner (MK | replika)
Jizda zruénosti:

1. Klaus Lang Linec
2, Pau! Dannh&user Ansbach
3. Martin Vorac Praha
Sprint 400 m (1.300 ccm):

1. Tomas Ubl 13.84
2. Martin Ondrus 14,34
3. Tomds Ubl (s jinym autem) 14,41
4. Pepa Svantner 14,60
Sprint 400 m (1.000 ccm):

1. Peter Grosmann 15,32
2. Jiri Pesek 15,87
3. Tomds Velkoborsky 15.95

Klubové soutéze:

1. misto posddka Trmota/Vrba

2. misto posadka Joachyma Maiera
Kategorie Zen posadka Libalova

Cena za .umélecky dojem" posadka Sta-
na/Tlach

Cena fair play:

pro Antona Husara. Mohl by byt zvolen
maskotem™ a dobrym duchem pizeriskych
srazl. Nechybi na z&ddném a nepokazi Zzad-
nou legraci.

Cena klubového ¢asopisu:

Troufdm si alespon dodatecné ocenit kolek-
tiv" Austin Clubu za peclivou pfipravu slalo-
mové frafi.

Jeden z nejcendjiich ocen&nych — alespoi pro ¢leny nadeho kiubu



Na fento skvost se nemohu vynadivat a omlouvam se, e vam jej vnucyji®

zaéne priet

Tyden po minikdiském srazu v Plzni (4. a 5. z&-
1) usporadal AUSTIN Club CZ fteti sraz ma-
jiteld anglickych automobilu v Autokempu
OBovec v Jedovnicich na biezich stejnoj-
menného rybnika, kde se kazdoro&né konaji
zdvody motorovych &Elund. Jiz v pdtek do-
razili vzddlengjsi ucastnici, napt. p. Janosek
s MGA Le Mans, p. Blazej s piateli pivez-
li Tiumph TR 4 a MG Midget, Martin Bolio
a Richard Bollo z Bratislavy dovr&eli se svymi
zajimavymi stroji, a dalsi. Vecer jsme si ugili ve
stylové restauraci na namésti, kde jsme ho-
dovdli aZ hrdia neracila (Martin Bollo udolal
asi kilo peceného masa s mnoZstvim pfiloh)
a historka stfidala historku, anekdotu o tchyni
a mercedesu nepoditaje.

V destivém ranu se ndm ven moc nechié-
lo, ale piijzdéjici piitahli lepsi po&asi a dob-
rou ndladu. Sjelo se nds letos v Jedovnicich
takika 50 nadsencu, anglickych aut 27, coz
nebylo malo,

Polemika ohledné vhodnosti terminu jako
vZdy..., nicméné BCM nema byti srazem vy-
hradneé minikdra, ale jok oni fkaji ,velkych
aut” anglické provenience. K tomu Ize pfipo-
jit jen to, Ze jstne nechté&li srazku jednak s ter-
minem 1. Narozemini ve Fulneku, ani s Ecce
Homo historic ve Sternberku o posledni ter-
min piipadaijici v Gvahu byly v Jedovnicich
zavody motorovych &lund.

s

CO DOMA B 9
e eranbes ey Rizy

N
1€€

e

jeste jednou. Takto se zafidi gentleman kdyz

V poledne jsme se vydali spofddané na-
horu na Macochu. Uplatil jsem mistnino vy-
bércéiho kiubovym hrneckem s motivy Ley-
landu. Roveru a Coopera (nékolik jich jesté
mame) a zabrali polovinu chromného par-
kovisieé, Opét se nalli taci, kiefi jeité nevids-
li Macochu! Risa Bayer postavil slalomovou
drahu a po nezbytném tréninku jel kazdy
dvé ostré jizdy, vitéze ale nebylo. Prvni dva
méli shodné Easy a tak jsme postavili no-
vou tfraf, kde se prece jen rozhodio o vité-
zi — ,Bob™ Hrmel z Olomouce obdrzel jako
whru cenu nesmimé hodnoty (byt pro néj
nevyuzitelné) ~ novou olejovou pumpu na
motor Allegro. Jisté si ji namontuje do svého
piistiho vozu. Zaroven byli vyhldseni vitézové
hiasovani — cenu za nejplivodnéjsi viz pre-
vzal p. Blazej (Tiumph TR4) a zd nejkrasné)-
§i vz p. Janosek (MGA). Zaved ve sprintu
jsme odloZili kvuli mozné ucasti 3.5 litrove-
ho Rovera Richarda Bayera (prfesvéddiveho
vitéze roznovského sprintu na 400 m) a je-
ho neochoté odpojit kabely alespon dvou
vailcu. Odpoledni kava u fotek a vypravéni
0 mezindrodnim srazu vozl SAAB v Britanii
p. Bielaka (majitele londynského taxiku) byla
hezkou teckou za péknym dnem.

Dékuiji viem zacastnénym za Géast, Moni-
ce, Risovi a dalsim za pomoc pii organizaci
a nashledanou pfisté! Martin Buzek
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Dokonale piipravena piijela posadka Worry & Jozzy. Phijeli téZ s timto .narozeninovym™ dortern

Celou vécnost — 39 let je ve vyrobé Mi-
ni vSech mozZnych podob a provedeni. Na
oslavu tohoto neuvéfitelného poctu let pri-
pravil s velkou pili a pedlivosti Jirka Tlach
akci, které dal jméno NarozeMINI (lvi podil
na organizaci paifi Alené Drduloveé — pozn.
J. T). Jiz od pdtku se sjizdéli skalni pfiznivci
z celého byvalého Ceskoslovenska.

JelikoZ jsme se jiz celé ffi tydny, resp. né-
kteri dva, nevidéli, bylo co vypravét a ukazo-
vat, Nechybél také narozeninovy dort, jehoZ
provedeni bylo vskutku origindlni. V noci pak
probéhla zabavnd soutéz ,Jak stavet stan™
ajineé grotesky.

V sobotu, po ranni kavé, se startovni po-
le 10 minikd, po jednom Hillmanovi, Allegru,
Roveru SD a dvou Roverech 100 (a, pravda,
i dvé Skodovky) vydalo na projizdku okolim
a ,centrem” Fulneku. (K velkému potéseni
jsme zjistili, Ze zdejsi pumpar ma taktéz on-
glicke auto, a to méné obvyklé — Rovera
SD 2600. Nicmeéné do nadi rallye se bohuzel
nezapajil.)

Kratce pred polednem vyjely na trat prv-
ni soutéZici vyzbrojeni pomeérné prehlednym
a preciznim manudlem, kterému se dala vy-
tknout jen ujizdéjici kilometrdz®. Tripmaster
byl pak pdnum Kavanum k ni¢emu, alesporn
se jelo vice ,na oko". Soutézni Uloha spo-
Civaijici v probéhnufi potoka pod mostem
zaskocila nékteré tak, ze tam skodili i po
hlavé. Horce lituji, Ze jsem u téchto scenek
nebyl a nemohu tak podat svédectvi upliné
a pravdivé. (Budiz. K nejvyrazn&jsim momen-
tum patfil zoufaly vykiik Risi Bayera: K..., fady
je voda!" - pozn. J. T

Krajina ubihala a ukoly takeé, byt nékteré
byly velmi zapeklité. Kdy odjizdi dnes prv-
ni autobus z této zastavky byl Ukol nad si-
ly mnohych, moZznd diky ¢ilému autobuso-
vému provozu. Rychlostni viozka byla joko
vZdy v rukou Bayerova osmivalce, tak jako
nejisty osud lipového leska za cilem rych-
lostni (v jeho pripadé letecke) zkousky. Ce-
lou dobu soutéze jsme se velmi dobre bavili
chytrymi a viipnymi souté&znimi tlohami, kte-
ré mnohym startujicim zcela zamotaly hlavu.



Na RZ 1 bylo celkem veselo...

Nejhorsi oviem bylo nakonec - v cili byla
posledni disciplina, hod sipkami na ter&, coz
pohfbilo mnohé favority.

Pozdni odpoledne mnozi vyuZili ke slalomu
na parkovidti u rybnika. Jelo se rychle a na
~LQuUMY®, nikdo nespadl ze strdné a viichni
v cili zabrzdili. Jak bylo posléze zjisténo, sta-
nek obcerstveni stojici piimo za cllem nebyl
pojistén!

V podveer probéhlo slavnostni udileni
cen vieho druhu a vyhldseni vitézu viech
disciplin.

Dopad! jsem dle o&ekavani mého na zce-
la poslednim misté a tak budu muset piisti rok
poridit digitdini fripmaster &i zvalit jiny postup
«od lesa®.

Grilovand kufata ve &tyfstupech, hroma-
da klobas a spousty vina byly konzumovany
do pozdniho vecera spolu s veselymi i vaziny-
mi historkami. Nejzavazngjsi historkou vedera
bylo Pepinovo vzpominani na téma jak se
zabit na paddku a co potom., S tim, Ze &lo-
vék také muZe dostat paddka se to nedd
srovnat. Také byla k dispozici celove&erni vi-
deoprojekce viastnich z&znamu o Mini, RAC
rallye, Meeting v Anglii 1994 atp.

V nedéli jsme se pak krdlovsky naobéd-
vali v restauraci U jelena, kde méli skutedné
vyborné jeleni na smetané. Syti a pini dojmu
jsme se rozjeli domu a tak zas nékdy!

Martin Buzek

NejkrtiCt&jsi misto RZ 1, podbihdni mostku. Zde v obdivu-
hodné kondici nejstardi Géastnik

Doplnujici udaje od porfadatelu:

Pro statistiky:

Celkem 21 vozu
Mini 14 vozu
Rover 2 vozy
Skoda 2 vozy
Allegro 1 vaz
Hillman 1 vz
Wartburg 1 vz
Ceskd republika 16 vozu
Slovenskd republika 5 vozu
Vysledky Rallye

Posadka RZ 1 RZ2
Velicka 0.39 20.8
Bernik 0.45 25.0
Bayer 0.54 17.8
Jizda zruénosti

1. Petr Simela 19.50 vitefiny
2. Jurgj Zelina 21.20 vtefiny
3. Jifi Pedek 22.10 vtefiny

Dalsi ocenéni

NEJmladsi Simelova 72 roénik 1997
NEJstarsi Bohus Bukov&ak
NEJvzddlensjsi Pavel Svec (440 km)
Golfovy turnqj

Margita Gazikova 39 bodu
Pavel Svec 68 bodu
Richard Bayer 71 bodu

Podékovani viem sponzorim akce:

Pivovar Radegast Nosovice, Optimit Odry, Group 4 Securitas Kromé&fiz, Agroinform Brno,
IMP Leas Brno, Autokempink Fulnek - pan Ladislav Frysz
Za piijemnou spolupréci dékuji poradatelé
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Vitéz Monte 1964 (original) v exporzic! British Motor Heritage

V tych Easoch najslavnejsie preteky na sve-
te. Rally Monte Carlo, sa velmi I&ili od toho
ako ich pozndme dnes. Bola to hviezdicova
jazda, ked auta startovaili z réznych kitov
Eurdpy, aby sa stretii vo Francizsku a odtial
spoloCne cez rychlostné skusky dorazili do
Menaka, aby na koniec vifazi prevzall ceny
z ik monackého kniezafa pred kniezacim
paldcom v Easti nazyvanej Monte Carlo.
Od $tartu oz po bod stretnutia vo Francu-
zsku sa jazdilo za normdine| premavky pod-
fa Sipkového itineraru ako niektori z vas po-
Znaju zo safaZi BOAS. A hlavne: mohli ste sa
zUcastnit pretekov stkromne, s autom, kto-
ré sa v tom Gase beine predavaio. Ziadne
rally Specidly popisané od rekldm sponzo-
rov, s pohonom vietkych §tyroch kolies, kforé
majd malo spolo&ného s autami, ktoré sa
predavaju v autosalénoch, ako to vidime
dnes. Objavovalisa gj v tej dobe fovarenské
timy, ale tie boli v ,plienkach® a stkromni
GCastnici im mohli konkurovaf. Obrat nastal
prave Usilim stufaZného oddelenia B. M. C.
v $estdesiatych rokoch a jeho Gspechmi, ked
stkromni U€astnici neboli schopni drzat krok
s technickou a finané&nou bdzou tovéren-

skych timov. Postupne sa prestizne rally stali
bojiskom len pre velké tovarenské timy.

Ako vietky preteky aj Monte sa riadilo pra-
vidlami Federation internationale de I'Auto-
mobile (FIA). Auta sa delii na devat tried
podla obsahu motora od tiedy 1 oz po 9.
Podmienky, ktoré museli G&astnici spifiat boli
obsiahnuté v stbore pravidiel znamych ako
Dodatok J Medzindrodného $portového ko-
du. ktory nebol pevne dany, ale menil sa
zroka na rok. V roku 1961 FIA zaviedla Faktor
porovnania, &¢o bol velmi komplikovany vzo-
rec, ktory mal zrovnopraviovaf malé auta
s velkymi. Uastnici boli znepokojeni nakolko
sa vzorec neustdle menil a bolo fazké ho
pochopit (vyklad nebol jednoznaény).

Ako sme uZ spominali, Mini sGfaZilo od Svo-
jich prvych zaciatkov. V novembri 1959 sa
za&astnil tym BMC zloZeny z troch MORRISov
MINI-MINOR britskej RAC Rally, vietky auta
prefeky nedokoncili kvali prekizujlcim spoj-
kam. Tie iste auta s dal§imi froma AUSTINmi
SEVEN sa zacastnili v janudri 1960 Rally Monte
Carlo, Okrern MINI sa za BMC rally ziéastnil
jeden AUSTIN A40 s damskou posadkou PAT
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Pat Mossovd a Ann Wisdomovd v zasneZenych Alpdach

MOSSové a ANN WISDOMovd, kforé skongili
celkovo na 17. mieste a ziskali Damsky Pohdr.
Tri Mini §tartovali z Oslo a dalsie z Pariza, po-
Gaste s mnohymi snehovymi barkami nepria-
lo az 307 acastnikov preteky skoncilo 149 aut
medzi nimi 3tyri Mini. V celkovom poradibola
posddka Riley/Jones na 23. mieste, bratia
Morleyovei na 33. a Tommy Wisdom na 55.
Prvé medzindrodné vifazstvo pre Mini ziskali
bratia Morleyovci v aprili 1960 na GENEVA
Rally, ked skongili celkovo 14. a vyhrali triedu.
Tie iste tri MINI-MINORYy, ktoré sa zac&astnili
RAC Rdlly 1959 a Monte 1960 sa spolu s tromi
A40 zG&astnili gj Rally Monte Carlo 1961, ale
vietky vozy BMC preteky nedokongili.

V roku 1961 sa objavil MINI COOPER 997,
&o uZ bol plnohodnotny Sportovy typ. V tom
istom roku sa riaditelom stfazného oddele-
nia BMC v Abingdone stal STUART TURNER
a pod jeho vedenim tym ziskal fantastické
Uspechy. Po dohode sa sufazné oddelenie
venovalo rally a COOPER CARS LID. s Joh-
nom Cooperom sa venovalo pretekom na
okruhoch. BMC tak mala k dispozicii na ral-
ly dva vykonné automobily: AUSTIN-HEALEY
3000 a MINI COOPER.

V janudri 1962 to boli Zzeny, kforé presldvili
Cooper prvy krat na Rally Monte Carlo. Uz
spominand posddka PAT MOSSové a ANN
WISDOMova na Cooperl s registra&nym &is-
lom 737 ABL skoncili celkovo na 26. mieste,
v svojej triede na 7. a ziskali Damsky Pohdr
ako najlepsia Zenskd posadka. Pat, sestra
sldvneho pretekdra STIRLINGa MOSSa v fom
istomn roku a v tom istom Cooperi pokraco-
vala vo vitaznom faZzeni: v mdji vyhrala Rally
Tulipénov (prvé medzindrodné vitazstvo pre
Cooper) a v septembri vyhrala nemecku
Baden-Baden Rally a tak koncom roka bola

...a o niekolko hodin v sine¢nom Monaku na Rally Monte
Carlo 1962

vyhidsend za Damskeho majstra eurépskych
rally.

Bohuzial v tom istom roku Pat odchddza
od BMC k timu FORD, ktory jej ponukol
pdt-krat vacsi roény prijem — 5000 libier.

Stuart Turner zacal hladat novych jazdcov
pre BMC. Prvy bol ir PADDY HOPKIRK a ne-
skor Llietajaci Fini® TIMO MAKINEN a RAUNO
AALTONEN, ktory sa stali zakladom timu BMC.
Najvadsiu publicitu v Britanii si ziskal Hopkirk,
nakolko bot to predsa Brit z ostrovov a nie
odniekadial z kontinentu. Na druhej strane
Hopkirk nikdy neoviddal unikétnu fechniku
oboch Finov: brzdenie lavou nohou, Caso-
pis .,Autosport™ opisuje techniku jozdy Tima
Makinena:

Po zasneZenej ceste pri rychiosti 40 mil za
hodinu, ma pravi nohu stdle na plyne alava
sa vzndasa nad brzdovym peddiom. Podob-
ne fava ruku nechdava na radiacej pdke.
Pravou rukou drZi volant na jeho vrchole, pri
com robi fantasticky rychle korekcie vpravo
alebo viavo ako sa Mini Cooper staéa zo

Ceremdnia odovzdavania clen na Monte 1962: Damsky
pohdr pre Pat Mossova a Ann Wisdomova -
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Vifazi Monte 1965 Timo Makinen a Paul Easter pred startom do nocnej rychlosinej skasky v Cooperi S 1275 so $tarfovym

Cislorn 52

strany na stranu. V niekofkych pripadoch,
ked zadok sa kize tak a sa celé auto §myka
bokom, bleskovo preradi z tretieho na druhy
prevodovy stupert a ,ustreli” Mini do pévod-
nej polohy.

Tato technika mala vyhodu Ze ste mohili
rychlejsie vbehnut do nezndmej zakruty, ale
na druhej strane osobne skusaf vam to moc
nedoporuéujem nakolko velmi ,trpi* pre-
vodovka, diferencidl a homokinetické kiby
a bez skusenosti je to vyslovene nebezped-
ne.

Budice hviezdy BMC sa spolu prvykrat
strefli v janudri 1963 na Monte. Makinen
Startoval na AUSTIN-HEALEY 3000, Aaltonen
a Hopkirk na Cooperoch. Celkovym vitazom
druhykrat po sebe sa stal Svéd Erk Carls-
son (neskorsi manZel Pat Mossovej) na SAA-
Be 841, Aaltonen na 3. mieste - prvy v triede,
Hopkirk na 6. a Makinen na 13. mieste — prvy
vo svojej triede (odvtedy velky Austin-Healey
prestal pretekat a pouzival sa ako dopro-
vodné vozidlo).

V priebehu roka sa objavil na trhu Coo-
per 1071 S. V niektorych sufaZiach toho ro-

ku zaziaril a BMC sa pripravovala na Mon-
te 1964. Tej sa za BMC z(&astnili $tyri nové
Coopery 1071 S a dva standardné Coope-
ry 997 (k tomu ete 30 sakromnych Mini).
Na 3tarte v bieloruskom Minsku sa objavil qj
Cerveno-biely Cooper S (&erveno-biela kom-
binacia boli ,bojové" farby BMC, na irhu
bola vzdy iba Eerveno-&ierna kombindcia,
Cerveno-biela sa objavia a? v roku 1989,
ked Rover predstavil obmedzena sériu Mini
Flarne) so $tartovnym &islom 37 s pos@dkou
Paddy HOPKIRK / Henry LIDDON, z Pariza
Startoval MAKINEN/VANSON a z Oslo AAL-
TONEN/AMBROSE. Najhoriie po¢asie chytilo
Hopkirka na jeho najdihse] trati, ale svojim V-
konom predbehol aj najvéésieho sipera na
FORD FALCON. A tak v Monaku bolo poradie
Hopkirk na Cooperi S na 1. mieste, nasledo-
vany dvoma Fordami, na 4. mieste Makinen
ana 7. Aalfonen (vo svojej triede skondili na
1..2. a 3. mieste). Od roku 1956 prvé vitazstvo
pre britské auto v tejto najprestiznej$ej sufazi
tych Gias.

BMC., Cooper S a jazdci sa cez noc stali
hviezdami v pravom zmysle slova: vystlpe-
nia v televizii v réznych show vzdy s vifaznym
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(VLEVOY:; Pn’prdvo';u Monte 1966 v Sifaznom oddeleni v Abingdone, vpredu Hopkirkov Cooper a na rampe Makinenov

(VPRAVO): Rok 1966 - hvlezdny tym BMC: (zlava doprava) Paul Easter, Simo Lampinen, Mike Wood, Stuart Turner, Rauno
Aaltonen, Tony Fall, Paddy Hopkirk, Timo Makinen, Ron Crellin, Henry Liddon

autom v pozadi, autogramiddy. Dokonca gj
Alec Issigonis privital vifazstvo a zd&astnil sa
viacerych akcii pre verejnost, Rok 1964 v os-
tatnych rally sa niesol v znameni striedavych
Uspechov, najvac&sim sklamanim bola do-
mdca RAC Rally, kde vietky §tyri zGEastne-
né Mini od BMC sufaZ nedokongili. Posiinene
uspechom na Monte sa sufazné oddelenie
pripravovalo na buduci roénik Monte, kde
sa predstavil novy Cooper S 1275.

Rally Monte Carlo 1965 sa za tym BMC
zucastnilo Sest Cooperov S 1275 a dva nové
Austin 1800, okrem toho bolo prihidsenych
32 stkromnych Mini. Aaltonen/Ambrose §tar-
tovali do rally z Atén, Hopkirk/Liddon a Maki-
nen/Easter zo Stokholmu. Tento ro&nik Monte
bol poznaceny extrémne zlym pocasim, je-
den fakt za vietko: z 237 aut na starte do
ciela v Monaku doslo iba 35!

Najhorsia bola snehovd burka na useku
Chambery (tu sa trasy vietkych acastnikov
spoijil) — Monako. Bez trestnych bodov za
meskanie do Monaka dosiel lba Makinen,
ked tri z 5. rychlostnych skdsok vyhral. Pred
Startom do poslednej etapy — 400 milovy hor-
sky okruh so startom a cielom v Monaku, mail
Makinen osem minUtovy ndskok. Na tomto
okruhu opdt pét zo siesti rychlostnych skasok
vyhral Makinen. Celkovym vifazom sa stal
Makinen, Hopkirk skoncil na 26. mieste, bra-
tia Morleyovci na 27., Aaltonen pre poruchu
na elektrike nedokoncil. BMC s Cooperom S
potvrdila minulorocné vitazstvo na Monte
a z Mini sa stal symbol britskej narodnej hr-

dosti, napr. pri prezentdcii na buddcorocné
Monte v Parizi sa zucastnila nemenej sldvna
skupina BEATLES.

Vykonny riaditel BMC George Harriman
priznal, Ze uspech s Cooperom pomohol
v ndraste predaja Mini, hoci predtym bol
mierne povedané skeptikom. Rok 1965 bol
Uspedny qj na inych sufaziach rally. Z 12 pre-
tekov seridlu Eurdpskych maijstrovstiev rally
osemkrat vyhral COOPER S, z toho pdatkrat
Adltonen medzi inym v juli Rally Vitava tu
vznikla &eskd prezyvka pre Mini — ,Knedlik™,
inde vo svete mal prezyvku .Soap box™ — ska-
tula na mydlo), Makinen vyhral Rally 1000 ja-
zier, Hopkirk Okruh rskom a koneé&ne Coo-
per (Aaltonen) sa presadil na domdcej RAC
Rally. Rok 1965 bol qj rokom, kedy vzniklo
Special Tuning Department (oddelenie lade-
nia), ktoré vyrdbalo a distribuovalo specidl-
ne Casti pouzivané na sttaznych automo-
biloch BMC pre vietkych fanUsikov (aj dnes
sa mdzete so skratkou ST na niektorych 3pe-
cidinych stciastkach stretnat, nakolko Rover
oddelenie ladenia zaciatkom devdafdesia-
tych rokov oZivil), tak aby sufazné oddele-
nie a jeho ludia mali volné ruky pri priprave
sutaznych aut.

Pre rok 1966 v uz spominanom Dodatku
J pravidiel FIA opdi, ako kaZdy rok, vznikli
zmeny., niektoré z nich mali nejednoznacny
vyklad. Naprikiad kvdli neochote dohodnut
sa s FIA zo sveta rally v tom roku odiSiel
uspesny tym SAAB. V lete 1965 Stuart Turner
osobne odisiel do Pariza do sidla FIA pre
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Hopkirk v pinej rychlosti sledovany jednym zo stikromnych
Cooperov na Monte 1966

nové predpisy. Najvaésiou novinkou bolo, ze
v Dodatku J sa zrusil komplikovany vzorec,
podia ktorého sa teoreticky celkovym vita-
zom mohlo staf auto z hociktorej triedy, a no-
veé pravidid zvyhodhovali friedu 1 — sériovo
vyrdbané auta. Novou podmienkou homo-
logdcie v triede 1 bolo, Ze v priebehu roka
muselo byt vyrobenych 5000 kusov toho ty-
pu a boli povolené minimdine upravy. BMC
zvysilo vyrobu COOPER S 1275 a poditalo
od 7. 12. 1964 tak, aby 3. 12. 1965 zahla-
silo 5047 vyrobenych kusov (hoci neskorsie
z&znamy ukazuju &islo 4987 kusov).

V triede 1 Startovali i Coopere S s mi-
nimalnymi Upravami (ocelové disky 10x3,5,
jedna palivovd nadrz, jeden pdar pridavnych
hmlovych reflektorov a ochranny ram v ka-
bine) a v triede 2 za BMC starfoval jeden
Cooper 998 a jeden MGB. Jednou z novi-
niek, bohuzial osudnou, boli jddové jedno-
vidknové Ziarovky v hlavnych reflektoroch
vo Vsetkych britskych auidch (okrem BMC,
qj timy Ford a Rootes) od firmy LUCAS. Tu
sa prepinanie na timené (stretdvacie) svet-
lo uskuto€iovalo dvoma spdsobmi: Uplnym
vypnutim, fak, Ze pridavné hmlovky sldzili ako
tfimené (stretdvacie) svetio alebo, ak hmlov-
ky boli vypnuté, do elektrického obvodu sa
Takéto usporiadanie neodporovalo britskym
technickym predpisom pre cestnd premav-
ku, ale...

Makinen/Easter §tartovdli z Lisabonu, Aal-
tonen/Ambrose z Atén a Hopkirk/Liddon
z Varsavy, kde sa komisdrmi FIA uskuto&nili
prve technické prehliadky vozidiel. Prvé eta-
py prebehli bez problémov. Pred postednou

Makinen dokazuje, Ze je ozajstnym krdlom zasneZenych
vozoviek na Monte 1966

etapou, ¢o bol 900 mil dhy horsky okruh
so Siestimi rychlostnymi skaskami, na prejazd
ktorého bolo uréenych 24 hodin, komiséri FIA
opaf uskutoCnili technickd prehliadku aut.
Tu boli diskvalifikovani prvi stkromni britski
Ucastnici za nepovoleny pocet pridavnych
reflektorov (niektori az sedem kusov). Ti sa
brénili, ze v predpisoch o poclte reflektorov
ni¢ nie je. Makinen Startoval do poslednej
etapy na druhom mieste za Fordom Lotus
Cortina nasledovany Aalfonenom a Hopkir-
kom na piatom mieste. Coskoro sa do vede-
nia dostal Makinen, za nim Aaltonen a Hop-
kirk sledovany Rogerom Clarkom na Lotuse
Cortina.

V tomto poradi vchadzali do nocnej,
11 hodin trvajucej Casti dlhej 380 mil. Po
prijazde do Monaka bolo poradie nezmene-
né - tfo znamend hattrick - trojité vitazstvo!
V cieli edte v noci nasledovala dallia tech-
nicka prehliadka. Vifazné Coopere boli do-
slova rozobraté do posledne;j skrutky, len aby
sa nasla nejakd odlisnost od sériovo vyro-
beného auta. Komisari vazili jednotlivé Easti
na kuchynskej vahe narychlo kupenej, po-
Citali pocet zubov na ozubenych koleséch
v prevodovke a diferencidli, merali rozcho-
dy a ostatné vonkajsie rozmery. Napriklad
na Hopkirkovom Cooperi namerali o 3.5 mm
vadsi rozchod na prednej ndprave ako bolo
udavané v specifikacii. Technikom BMC diho
trvalo, kym komisarov FIA presvedcili, Ze pri
sposobe jazdy na rally si systém pruZzenia
HYDROLASTIC ,sadne™ v rdmci tolerancie.
Aké bolo prekvapenie rdno na druhy den,
ked na vysledkovej listine bol na prvom mies-
te uvedeny Toivonen na CITROENe DS 21,
kiory skoncil pdvodne na piatfom mieste za
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Komisdri FIA konirolujd Makinenov Cooper S na Monte 1966,
zatial asi ni¢ nevhodného nenadli

Cooperami a Cortinou. Pri vietkych britskych
ucastnikoch bolo slovicko .abandoned™ (vy-
lGCeny). FIA svoje rozhodnutie opierala o tvr-
denie, 7e poutzitie Ziaroviek v prednych re-
flektoroch britskych u&astnikov nezodpove-
dd predpisu na kontinente (konkrétne vo
Francuzsku), ktory uréuje, Ze ¢ timenych
(stret@vacich) svetiel musi byt skloneny pod
urgitym uhlom k vozovke (ako to v podstate
plati dodnes).

Tak vznikol obrovsky skanddl prvykrat v his-
torii automobilového Sportul Tym BMC sa v ti-
chosti zobral domov, ceremdnie odovzdd-
vania cien pred kniezacim palédcom sa ne-
zU€astnil knieZza Rainer ani jeho manzelka
kiaZznd Grace. Francuzska la¢ v naciona-
listickom duchu obvifovala britské fimy, na-
jmé& viak BMC, z podfuku obchéadzania pra-
vidiel, aby za kazdda cenu vyhralo BMC, na
druhej strane britskd tla¢ v xenofdbii ne-
zaostavala a obvifovala Francuzmi riadenu
FIA, Ze jedinym cielom bolo vifazstvo novin-
ky — CITROENu DS 21. Jedny britské noviny,
dokonca tvrdili, Ze maja fotografiu ako po-
Cas pretekov tym Citroen meni Ziarovky na
svojich autdch - ale toto mézeme povazo-
vaf za novindrsku latfinu.

BMC sa rozhodla pre demonstrdciu: Maki-
nen a francuzsky motoristicky novindar Alain
Bertaut z uzndvaného &asopisu .L'Action
Automobile™ urobili skdsku. Vzali od miest-
neho dilera BMC v Nice novy Cooper S
a porovndavali ho so safaznym Makineno-
vym autom. Cuduj sa svete, sériovy Coo-

Neoficidlni vifazi Monte 1966 — Makinen s Easterom

per bol rychlejsi ako neoficidlny vitaz Monte
(€o sa vysvetlovalo niZzSou hmotnosfou sério-
vého Coopera — pridavné reflektory, chra-
ni¢ olejovej vane, ochranny rdm v kabi-
ne — to mal navyse sufainy Cooper). Aby
sme rozsudili obe rozhdrané strany z caso-
vého nadhladu, povedzme, ze Angli¢ania si
malli poriadne prestudovat eurépske pred-
pisy a Francuzi mali vylucit auta hned na
zaciatku a nie az po skonceni stfaze (i
technické prehliadky: start, v priebehu rally,
ciel). Tato ,antireklama™ mala viak opaény
efekt ako sa oCakdavalo: pomohla staf sa
Mini eSte populdrnej§im aj vo Francuzsku,
dodalo mu legenddrnosti a pomohlo stat
sa nesmrtelnym® v dejindch automobilizmu.
Inak rok 1966 bol pre tym BMC Gspesny. Rad
vifazstiev napr. Aaltonen op@i vyhral v jdli
Rally Vitava. BMC sa pripravovalo na odpla-
fu na Monte 1967.

Na tento rok FIA vymyslela triedu pre vo-
zidld, ktoré mohli pouzif pocas celého pre-
teku len osem pneumatik, ktoré museli byt
umiestnené v alebo na vozidle. Tato trie-
da mala handicap pred friedami s neob-
medzenym mnoZstvom pneumatik. Kvoli to-
muto, aby hmotnost prepravovanych kolies
me disky z [ahkej zliatiny ,MINILITE®, s tym Ze
dve kolesa boli umiestnene v zadnom kufri
a dve na stre3nom nosici, ,zahradke™. BMC
sa starostlivo pripravovala, aby sa vyhla ne-
prijemnostiam z predchdadzajuceho roku. Na
poslednl chvifu vyvolala paniku podmien-
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(VLEVO:) Makinen si ski3a sedadlo pred Monte 196. (VPRAVO): Tak vyzeral Makinenov Cooper po 2rézke s padajicim

kameriom na Monte 1967

S 2 L

(VLEVO): Adltonen s Liddonom oslavuja vifazstvo (snad of pomstu za predchadzajaci rok). (VPi?T‘\VO): Ceremonia o&iovzdo—

g

vania clen pred knieZacim palacom: vifazi Monte 1967 Aaltonen s Uddonom

ka, Ze stitok so Starfovym &islom musi byt
umiestneny vo zvislej polohe. Preto niektoré
autd mali predny §titok na streche nad pred-
nym sklom alebo na prednej hrane kapoty.
BMC vyslalo na Monte 1967 pat Cooperov S,
okrem toho sa zucastnilo 27 sukromnych
Mini. Makinen/Easter §tartovali z Lisabonu,
Aaltonen/Liddon z Monaka a Hopkirk/Crellin
z Atén. Priebeh sufaze ukazoval, Ze nasfu-
puje novd generdcia vykonnejdich aut ako
napr. PORSCHE 911. Bolo rychlejiie hlavne na
suchych cestach, ktoré dominovali v tomto
ro¢niku sufaze.

Pred zavere¢nou etapou viedlo Porsche
nasledované styrmi Cooperami. Podla pred-
povede pocasia na rally, ktord slubovala
pekné suché poc&asie, sa rozhodol Adaltonen
riskovaf a na prvych pneumatikéch iSiel az
na doraz. Nové pneumatiky, na rozdiel od
svojich superov, ktori uZz pneumatiky vyme-
nili, nahodil aZ pred starfom do poslednej

etapy a oplatilo sa to. V cieli v Monaku
bol prvy s ndskokom 12 sekind pred druhou
Lanciou Fulvia a fretim Porsche 911, Hopkirk
skon&il na 6. mieste, ostatné Coopere od
BMC na 10. a 15. mieste. Makinen po zrdz-
ke s padajucim kamenom, ktory znicil pre-
dok auta - rozdelovag, dtartér, chladic oleja
a poskodil teleso spojky, dosiel na 41. mieste.
BMC sa dockalo odplaty za minuly rocnik
Monte: trojndsobné po sebe idlce vifazstvo
BMC a za kazdym iny z trojice .hviezdnych™
jozdcov.

Posledny ro¢nik Rally Monte Carlo pre
BMC bol v roku 1968. BMC poslalo §tyri Coo-
pere S (UZ novy fyp Mk. II) a jedného MORRI-
Sa 1800. Coopere sufazili v friede 2 1. j. auta
s upravovanymi motormi. Tento raz safazné
oddelenie upravilo motor pomocou karbu-
ragtorov WEBER na vykon 92 konskych sil na
kolesdch podla vzoru okruhovych Coope-
rov. Zacala sa prejavovat kriza v BMC najmda
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Posledny ro&nik Monte pre BMC — 1968, tu celkovo treti Makinen v no&nej rychlosinej sk(dke

(ako obyc&ajne) v nedostatku financii. Jasne
vidno napr. na fakte, Ze auta BMC i§li na start
po viastnej osi, zatial &o iné timy posielali
auta na start na traileroch. Aaltonen a Maki-
nen $tartovali z Atén a Hopkirk z Lisabonu.
Aténskym Mini sa smola lepila na péty este
pred §tartom: kvoli velkému mnoZstvu snehu
v talianskych Alpdach takmer zmeskali frajekt
z Brindisi do Grécka. Neskdr pocas sufaze
im Zivot strpcoval sneh v Juhoslavii, a taktfiez
povstala otdzka okolo karburdtorov Weber
zo strany komiscrrov FIA.

Ti pouceni rokom 1966 povolili Mini pokra-
Covat v sdfazi. V priebehu poslednej eta-
py na vedidcom Makinenovom Cooperi sa
uvolnila kladka ndhonu klinového remena
a motor sa rychlo prehrial, €o si vyndtilo
prestévku na vymenu. Pocasie bolo v po-
slednej etape suché a prialo sinej§im au-
tam. Vyhralo Porsche, Coopere skoncili na
3., 4. a 5. mieste. Z pohladu timu vysledok
vyborny, ale v priebehu roka 1968 BMC ne-
vyhralo Ziadnu stfaz rally. V tom istom roku
sa BMC pre finan&né problémy zlucilo s LEY-
LANDom a vznikol BRITISH LEYLAND. Jeho
vedenie rozhodlo, Ze sa sufazné oddelenie
uZ nebude zucastiovat rally, iba crossu na
frave a okruhov. Sutazné oddelenie zaniklo

v roku 1975 po zndrodneni Leylandu. Jedna
legenda skondéila.

Spomienkou na tieto Casy bol tart na
Rally Monte Carlo 1994 troch Cooperov prip-
ravenych Roverom pri prileZitosti 30. vyroCia
prvého vifazstva na Monte. Motor s jedno-
bodovym vstrekovanim bol upraveny na vy-
kon 97 konskych sil na kolesdch. Bohuzial
este pred starfom bolo jedno auto v Mo-
naku ukradnuté. Zvysné dve autd kvdli pro-
blémom na elektrickej inStalécii preteky ne-
dokoncili, napriek tomu boli kvalifikované:
Camandona ako celkovo 47. a 3. v triede
astari znami Hopkirk s Crellinom na 52. mieste
(4. v triede). Nastupca taktieZ so starfovym
Cislom 37 so zrelym Paddym Hopkirkom za
volantom sa zu¢astnil ceremaoénie odovzda-
vania cien, ked nasledoval v koldne prvé
tri vifazné autd. Vyznamny Uspech Mini do-
siahol koncom minulého roka, ked Mini pri-
praveny firmou MINI SPORT vyhral triedu do
1300 ccm na RAC Rally!

Na budlce si v kratkosti pripomenieme
Sportové uspechy Cooperov v Sesfdesiatych
rokoch na okruhoch a koneéne sa vratime
k Standardnému Mini saloon v roku 1962.

Juragj Bukovéak
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Issigonis foho dokdzal mnohem vice neZ jenom navrhnout Mini. Graham Robson zkoumd
Zivotni dilo autokratického inZenyra posediého svou pracl

Byl Alec Issigonis génius? Mnoho lidi je o tom
pfesvéd&eno. Byl prvni Mini nejvyznamnéjsim
dilem povdle€ného designu? O tom jsme
presvéd&eni viichni. MuZe se jesté nékdy
objevit UZasné&jsi designér automobilu? Silné
o fom pochybuiji.

Organizace ,British Motor Heritage® pra-
vé (v Cervenci 1997 — pozn. prekl.) zahdjila
specidlni vystavu v Gaydonu, piipominagjici
zZivot tohoto pozoruhodného inzenyra. Jejich
tvrzeni, Ze byl jedinym britskym designérem
automobild, ktery ziskal mezindrodni véhlas”,
je snad ponékud Ucelové nadnesené, aviak
jeho dilo je pofad vsude kolem nds.

Issigonisovi by stacilo ke slavé jen to, Zze na-
vrhl dva vozy nové generace — Morris Minor
v roce 1948 a Mini v roce 1959, jenomze on
mél prsty jesté v mnoha dalich novych pro-
duktech. Nejvyznamnéjsi ze viech jeho kvalit
bylo, Ze dokdzal inspirovat jiné, aby interpre-
tovali jeho myslenky. Jen velice mdlo, pokud
vubec néco, z podrobnych planu vozu Mini

bylo provedeno pfimo Issigonisovou rukou;
koncept byl viak jeho a jeho charakter zaril
z kaZdé jeho skicy.

Poviimnete si, Ze fikdm .mél prsty v tom
a onom®, spiSe nez abych ho uvdadél ja-
ko designéra viech takovych produkid. Byl
predeviim jednim z nejlzasnéjsich technic-
kych kreslifta na svété, &loveék, jenz jakoby
mél k pravé ruce neustdle uvdzanou tuzku
a byl piipraven zabavit cokoli (ffebas i ubrus,
pokud nebylo nic lepsiho), aby zaznamenal,
co mdé na mysli.

Pfi zahdjeni jiz zmifované vystavy nékdo
srovndval Issigonisovy schopnosti a sklony
s legenddrnim italskym umélcem Leonar-
dem da Vinci. Jejich malifské nadani snad
takové srovndni nesnese — vzdyf Issigonis ni-
kdy nenamaloval nic, co by se podoba-
lo Sixtinské kaplil — aviak oba méli perfekt-
ni schopnost schematicky zachytit siroje.
V obou pfipadech se jednalo o nové nd-
pady, jez se zrodily v jejich mozcich, byly



Tento Mini neni Upiné tim, jak vypada - jde vlasiné o drevé-
nou maketu, pochazejici z roku 1957, kterd slouzila pfi vyvoji
puvodniho designu

vysloveny jejich prsty a jejichz ucel byl zcela
zigjmy, jakmile byly nakresleny.

Jak Casto se vém stalo, Ze jste se divali na
dokonalé dilo, vidéli jste jeho jednoduchost
afikali jste si: ,Pro¢ mé to nenapadio?” Prave
tohle vyvoldvd v lidech pohled na Mini.

Ackoli si budeme Aleca Issigonise navzidy
pamatovat diky vozu Mini, co takovad je-
dendctistovka, kterd nésledovala, vojenské
vozy, které se objevily ve &tyficatych letech,
zdvodni vz Lightweight Special, projekt 9X,
parni stroje a mnoho dalsich?

Uz je to &tyficet let, co Issigonis a jeho maly
tym navrhli prvni vz Mini s jeho jedine&nym
piicnym uspofdddanim: motor - pfedni nd-
hon. Od & doby je tento princip kopirovan
po celém svété — odhaduje se, Ze 80% sou-
¢asné produkce automobill sleduje stejné
zakladni usporfaddni.

Viechno to viak byla do jisté miry sou-
hra §tastnych nahod. Cas Issigonisovi nahrdl
a doba mu byla inspiraci. Kdyby Suezska
krize v roce 1956 nebyla uvrhla svét do nafto-
vé krize a kdyby pfedseda BMC Sir Leonard
Lord nebyl odhodidn zastavit ndpor auti¢ek
s ,dé&ravou stfechou™, které byly v t& dobé
populérni, k vyndlezu Mini by moznd nikdy
nebylo dojlo.

Pfedstavte si napriklad, Ze prvnim lssigoni-
sovym zaméstndnim v automobilovém pru-
myslu byla prdce u Humbera, kde byl de-
sign naprosto bezvyrazny a firmu fidili zo-
bednénci. Také jeho druhé zaméstndni ve
firmé Cowley pro ného muselo byt zpo&atku
hiuboce otravné: Ackoli navrhl samostatnou
predni ndpravu pro novy Morris 10 série M,
névrh nebyl phijat a musel pockat az do roku
1947, neZ se objevil na MG typu Y.
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Nudny nebo co? Morris 10 z roku 1938 byl prvni vz, na
né&mz Alec Issigonis pracoval po svém piichodu k Nuffieldovi
v roce 1936, Ackoli chtél toto auto vybavit samostatnou
predni napravou, muselo to po¢kat az na pfibuzny MG
typu Y, ktery se objevil roku 1947

Mel také stésti — UZasné stésti — Zze vytvoril
novy Morris Minor bé&hem druhé svétove val-
ky, kdy byl Lord Nuffield piili§ zaneprdzdnén,
neZz aby si ho mohl vice viimat, avsak kdy
jeho nameéstkem byl Sir Miles Thomas, sku-
tecny automobilovy nadsenec. Podle BMH
se Nuffield setkal s Issigonisem jen dvakrat,
vZdycky o ném mluvil jako o tom ,lzy... vizy...
jakseviastnéjmenuje™ a jednou, kdyz popiso-
val Minor, fekl, Ze vypadd jako néjaké blbé
zZtracené vejce”.

Ackoli Mini nebylo prvni auto s pohonem
prednich kol, ani prvni, které mé&lo motor
napfi¢, bylo prvni, které kombinovalo oba
prvky v tak malickém a atraktivnim prove-
deni, prvni, které umoZihovalo tak perfekini
manipulaci a prvni, které nabizelo skute€nou
kvalitu za malo penéz.

Uplné& prvni osobni vz s pohdnénou pred-
ni ndpravou, kfery Issigonis navrhl, byl upra-
veny Morris Minor, prestoZze Uplné prvni auto,
které v BMC navrhl po svém ndvratu v roce
1955 sice mélo .hydrolastickou™ ndpravu, ale
byl to stroj s motorem vpfedu a pohonem na
zadni kola!

Suez a nutnost konkurovat jinému evrop-
skému designérskému géniovi, kierym byl
Dante Giacosa ze spole¢nosti Fiat, byly dvé
okolnosti, které nejvice ovlivnily o, co mélo
piijit. Ve vyznamném projevu, s nimz vystoupil
v Londyné, pél Giacosa 6dy na malickd au-
ta s motorem vzadu. Issigonis viak odjakziva
neduvérfoval oviadatelnosti takovych aut,
a proto se rozhodl jit jinou cestou.
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Koncem 3edesatych let navrhl Issigonis a jeho tym Mini druhé generace, je§té mendi neZ ten puvodni a s motorem
s vackovym hiidelem v hiavé (OHC). Byl ozna¢en 9X a dosud existuje, oviem jen jako Ustfedni expondat Gaydonskeé vystavy

pro rok 1997

Génius fureckého pluvodu se tentokrat
nechal inspirovat takovymi parametry, jako
je fizeni, rozloZzeni vahy a trakce, spise nez
cenovd vyhodnost. Auto, které dnes zndme
pod jménem Mini, se pak dalo dohromady
pozoruhodnou rychlosti.

Pii préci na Mini se Issigonisova genialita
neprojevila jen tak, ze otocil motor a dal
pohdanét predni kola, ale také v tom, Ze vy-
myslel tak pozoruhodny vzhled a ovlivnil jeho
nad&asovy styl. Nejenze se jednalo o jedno
znejmensich aut na svété, dle navic §lo o au-
to skute€né &tyfmistné.

Kdyz Issigonis zac¢al pracovat na vzhledu
Mini, nemohl kopirovat Zadné jiné auto. Ve
spocivalo pouze na jeho tymu - Jacku Da-
nielsovi, Chrisu Kinghamovi a tak. Motorovy
prostor byl pozoruhodné kréatky, zadni ndpra-
va neuvéitelné kompaktni, dverni otvory by-
ly prostorné, a jesté k tomu byl pod zadnimi
sedadly Ulozny prostor.

Issoginisovi samozfejmé pomohlo, Ze byl
technickym heretikem. UvaZoval takfo: po-
kud md tohle byt super-ekonomicky viz,
neni duvod se obté&Zovat jakymkoliv prepy-
chem nebo mékkym &alounénim. Jednou

fekl, Ze kdyby udélal sedadla piili§ pohoding,
fidi¢ by nezustal ve stfehu — coZ vysvétiuje,
pro¢ vétsinu z nds, co jezdime ve stariich
modelech Mini, boli v z&ddech, a proé volant
mét (a dosud mad) tak podivny Uhel.

Také jeho predstava o Mini a o fom, co se
od néj da &ekat, byla velice jasnd. Podle n&-
ho mél Mini byt optimalnim, nejefektivngjsim,
nejldkavéjsim malym ekonomickym vozem —
Ctyfmistné auto pro masy. Skutecnost, ze mél
lepsi fizeni a byl ovladatelngjsi néz jokékoliv
jiné auto na svété, byl bonus navic.

Udélejte si ¢as na ndvitévu nové vystavy
v Gaydonu, kde mate moznost vidét kratky
videoprogram piipomingjici Aleca Issigoni-
se a jeho vozy. Uryvky z inferview potvrzuji
viechny nase domnénky o ¢lovéku jako ta-
kovém - Ze promyslel véci do hloubky, Ze
vzdycky, kdyZ navrhoval nové auto, se snaiil
dobrat podstaty, a Ze neochvéjné véril, 7e
jeho ndpady budou nakonec vZdy akcep-
tovany.

Predevsim se viak zdd, Ze Issigonis byl ucti-
van svymi podfizenymi. Ne Ze by ho milovali,
ale ctili jeho vizi, jeho schopnosti a zpusob,
jakym si vidy ziskal podporu pro své pla-
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Slavny muz pdzuje s Uplné prvnim Morrisem Mini-Minor (621 ACK), vyrobenym u Cowleye, a s exemplaremn z roku 1965,

Vzadu je vidét prosiuly .Kreml" — administrativni budovu BMC v Longbridge

ny. Jako jediny ze viech techniku u BMC
fandil jejich dobrym ndpadum, podporoval
je, zdokonaloval, Casto je piijimal za své
a uplathoval je ve vyrobé vozu.

Jen velmi mdlo designért automobilt se
mu muzZe rovnat — v Britdnii by to mohl byt
jesté tak Harry Webster ze Standard Triumph
a Colin Chapman z Lotusu, ale kdo jiny? Po-
dobné jako Issigonis vytvoiili nékolik péknych
aut a n&co se jim nepovedlo, ale ani oni, ani
jejich produkty nikdy nebyly nudné.

Issigonis se svym orlim nosem mél viak jes-
t& n&co jiného, co jej cinilo vyjimeénym, Na-
rozdil od ostatnich pfisludnikd své generace
doved!| také vyzaroval veliky Sarm. Ne viak
vZdy! Hluboko uvnitf byl Issigonis spiSe plachy
a skutedné blizky vztah navdzal jen s témi,
s nimiz se citil dobre. S fakovymi lidmi a s 1&-
mi, jichZ si vazil, byl vybornym spole&nikem.
Novindii byli vitani, pokud s nim souhlasili. Jini
viak byli rozhodné vykdzdni.

Nepochybné byl také nadanym analyti-
kem a sédm cinil veskerd rozhodnuti a zavéry
tykaijici se novych vozu. Jak jednou fekl, neni
k nicemu ptat se maijiteld aut, co by si prali
mit na novém modelu, protoZe by vidycky
poZadovali jen vice toho, co uz maji. Jejich
pfedstavy si za né vymyslel sém.

V tomto, podobné jako v mnoha jinych
detailech, byl presvédcen, Ze md vidycky
pravdu. Snad ne tak neochvéjné jako pa-
pez, ale mél dostatek sebejistoty, aby rozvijel
své predstavy o Mini oz k jedendctistov-

ce, osmndctistovce a ddle. Reklamni agen-
ti BMC prosazovali jeho ndpady tak vehe-
mentné, Ze viechno, s ¢im pfichazel, bylo
koncem Sedesatych let prijato.

Issigonis se stal po pravu slavnym za své di-
lo, jez inspirovalo vznik Mini, 1100/1300 a vét-
Sich vozu BMC s prednim pohonem. Stal se
nejen technickym feditelem, ale také cCle-
nem predstavenstva. Jakmile byl dokon&en
design pro Maxi, byl pfipraven spustit kom-
pletni modernizaci celé fady — v&etné zcela
nového Mini — jenomze vedkeré jeho pldany
smetlo zaloZeni British Leyland.

Od toho dne v kvéinu 1968, kdy Sir Do-
nald Stokes a jim jmenovany hlavni inZenyr
Harry Webster vstoupili do Longbridge, musel
Issigonis védét, Ze jeho panovdni skondcilo
a jeho vliv pominul. Obé strany si do slova
a do pismene nerozumély. Strategicky plan,
na némz pracoval (viz tabulka), byl odmitnut
a nikdy se nerealizoval.

Ackoli Mini nové generace jiz byl na svété
— projekt 9X — nedostal se nikdy ddle neZ
k jedinému prototypu.

Ani jeho jmenovdani feditelem vyvoje a vy-
zkurmu u British Leyland, ani bohaté zaslou-
Zené povyseni do Slechtického stavu, oboji
v roce 1969, mu nemohly poskytnout zados-
tiucinéni.

Je viak tfreba zminit, Ze kdyz dovrsil 65 let,
coz je u British Leyland oficidini duchodovy
veék, porusila spolecnost veskerd sva vlast-
ni pravidia, jmenovala ho odbornym kon-
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Gnpeihly AUDITIN DE/ZEN

Konstruktér zavodnich automobila John Cooper jednou po-
psal Mini jako .ne vétdi neZ telefonni budka, ale s tolika mis-
tem uvnitf jako v koncertni'sini Royal Albert Hall™. BMC vroce
1959 tvrdilo, Ze novy Mini pojme viechna tato zavazadla
q jesté cestujici...

zultantem designu, poskyfla mu pracovnu
a persondl v Longbridge a nechala ho pra-
covat, na ¢emkoli se mu zlibi.

Jako dar k odchodu do duchodu si vyza-
dal velikou montdzni soupravu Meccano 10,
kompletni s jednotkou na vyrobu pary i elek-
trickym agregdtem, neni viak témér zadny
doklad o tom, Ze by si nasel dost casu, aby
s ni pracoval.

V prubéhu ndasledujicich nékolika let ne-
jen navrhl zdokonalenou parni jednotku pro
auta (ndkresy jsou vystaveny v Gaydonu),
ale také velice dokonaly Mini s automatic-
kou prevodovkou (ktery je také zachovdn
v Gaydonu), a bylo toho je§té mnohem vice,
co se viak na verejnost nikdy nedostato.

Pocdatkem osmdesatych let viak byval
v Longbridge k vidéni uzZ jen ziidka, jeho
odbornd konzulta&ni kanceldr byla zrusena
a tento vyznaény a vynikajici inZenyr odesel
do ustrani, aby prozil ponékud osamélé stari.

Zemrel roku 1988, ale jeho odkaz Zije do-
dnes a je ¢im ddl silngjsi. Spole&nost BMH
na svou specializovanou vystavu shromaz-
dila nejen aufa, ndakresy a artefakty vypo-
vidaijici o jeho Zivoté, ale na zahdjeni také
sezvala neuvéiitelné svézi skupinu jeho byv-
§ich kolegu, ktefi se vsichni zddli byt stejné
nestarnouci jako samotny Mini.

Maestro sice odesel, jeho odkaz viak Zije
dal.

Issigonistv strategicky plan

Kratce predtim, neZ odeSel od Brifish Ley-
land, vypracoval Issigonis pldan na celkovou
inovaci fady BMC s pohonem pfedni ndpra-

John Cooper v roce 1957

vy. AZ piisté pojedete do Gaydonu, udélejte
si ¢as na specidlni vystavu a najdete tam
tento narychlo na¢rnuty seznam toho, co
mél na mysli jako fadu Sesti rznych vozu:

Trida Motor
Sub-Mini nova série A, 700 ccm / 4 véice
Mini nova série A, 850 ccm / 4 vélce
1100 ccm / 6 vdilcu
1100 novd série B, 1100 ccm / 4 valce
1300 nova série B, 1300 ccm / 6 valcu
Maxi série E, 1500 ccm / 4 vdice
2000 ccm / 6 valcu
(plus varianta Diesel)
1800 série E, 1750 ccm / 4 valce
2250 ccm / 6 vdlcu
2200 série E, 2600 ccm / 5 vdlcu

Nova série A (viz prototyp 9X): Méla mit hlavu
s vackovym hiidelem v hlavé, pohon vacko-
vého hridele ozubenym femenem, spalova-
ci komory ,Heron™ a hlinikovy biok. Mé&l se
vyrabét jako &tyfvdlec a 3estivalec. Tento
moftor se do vyroby nikdy nedostal.
Nova série B: Vétsi nez stard série A, také
méla mit hlavu s rozvodem OHC a vyrdbét
se jako Ctyfvdlec a estivdlec. Tento motor se
do vyroby nikdy nedostal, ale nékterée prvky
z tohoto ndavrhu se objevily v sérii O koncem
sedmdesatych let.

Mini Magazin (Cervenec 1997),

Cesky preklad Katka Tlachova



Termlte, s.r 0.

V lipkach 869

Hradec Kralove
e - mail : oldrich benes@";}_‘___;’ 3

1Ic0 : 63218097 DIC : 228 - :
tel.: +420 602 116026 S auto
KB Hradec Kralové  c.i. 577090 - 207/01 00




- il 2
/P'p‘ Py 1 LT Q.H‘\"“" > B 4
'ﬂu, v, ”’ﬁ vodesy h"““\\ - — P H i
I"’ 11954 ‘\ . N k

Y



Dvouapul hodinovy zévod otevienych spor-
tovnich vozu mezindrodni série ISRS (Inferna-
tional Sport Racing Series) pofddany v Brné
tyden pred roznovskym srazem byl opravdo-
vou lahudkou a neskuteénou podivanou. Za
vie hovoii novy trafovy rekord s Ferrari 333 SP
jezdcu Coolard a Sospiri — 1.48,95 coZ odpo-
vidd prumérneé rychlosti 178,629 km/h.

Serie ISRS md celosvétovou prestiz a je-
de se na okruzich Paul Ricard, Le Mans (F),
Misano (I), Donington (GB). Anderstop (S),
Nurburgring (D), Kyalami (SA) a v Brne.

Vozy pilotovali takovi velikani jako Hans
Joachim Stuck, Steve Soper &i Vincenzo Sos-
piri.

Pokud se pojede i napfesrok v Brné ne-
bo v Mosté, viele doporucuji. Vstupné bylo
50~ KE.

CZECH OLYMPIA GRIPEN TROPHY

Brno 12.-14. 6. 1998

Po roce do Brna jiZ po &ivrté zavitala série
Gripen Trophy vozu F 1, tfentokrdt z let
1934 - 1959. V zdvodé vozu Grand Prix do-
minovaly vozy Cooper, zvitézil John Harper
se strojem, ktery pilotoval v roce 59 Stirling
Moss. K vidéni byly nddherné stroje a zdved
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na ostii noze s takto starymi vozy u nas jeste
nebyl.

V hlavnim fiapul hodinovem zavodé spor-
tovnich a Grand Turismo vozu vyrobenych
do roku 1965, ktery se jel jako vytrvalostni
na 400 km se stfidanim pilotd, se prfedved-
la padesatka vozu Austin Healey 100, Coo-
per 2.4, Lotus Le Mans, TVR Grantura, Austin
Healey 3000, MGB, Loftus Elite, Jaguar E, Pors-
che 911 a 904, Ferrari 330 P a Bizarinni 5.3 litre.

Po velmi dramatickém prubéhu zdvo-
du se nejlépe umistily dva vozy Bizarinni
nésledované Cooperem Monaco, Jagua-
rem E, Porsche 911, Lotusem Elite (obsah
1216 ccmb) atd. Celkem dokoncilo zavod
26 vozu.

V prubéhu soboty a nedéle se jelo mnoz-
stvi zadvodu - Rakouské mistrovstvi historic-
kych vozt (Mini Cooper, Ford Anglia, Ford
Escort GT, BMW 2002 a 3.0 Csi, Austin Hea-
ley 3000), Octavia Cup, Skoda Pick Up Free
Style atp. celkem 9 zavodu a 7 méfenych
tréninku.

Zavérem Ize fici, Ze jak Gripen Trophy
F 1, tak vytrvalostni Ctyistovka predcila nase
ocekavani skvélych zazitki a kdo jste tam
nebyli, prijdte urCité piisti rok.  Martin Buzek
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Usti nad Orlici - stpen 1998

Vrchy jsou vZdy zdjimave, pokud ale jedou
soudobd auta s historickymi, jsou zgjimavé
dvojndsob.

Nadhernd fraf a 130 vozu na startu slibo-
valy hodné, Délo se jesté vic. V soboltu se
jezdilo od réna az do setméni, havarii bylo
nejvice v historii — pry pétadvacet. A byly
dosti hruzné: urvanych 20 meftra svodidel ve
tfeti zatdCce Ize svést snad jen na né&jaky
kamién. Sanitky a slovensky ,NAREX™ byly na
trati piilis Casto, jesté Castéji superSAAB (od-
tahovka Saab Klubu z Usti n. Orlici). V hor-
ni &asti trati (prohlidku doporuduiji) do strani
okolo se pak néktefi zavodnici zaryli svymi
auty tak vyrazné, Ze na mapdch snad budou
opravovat vrstevnice. Byl to vskutku letecky
den.

=

V nedéli pak pan Mi¢anek piedvedi zbyt-
ku svéta, jak doopravdy to mysli, jel neuvéri-
telné rychle a zvitézil presvédcCivé. Bavordky
jely také skvéle a na krev.

Historické auta (30 na startu) nejely ni-
kterak pomalu, bavordky, Tatra 603, Renault
Alpina, Renault 8 Gordini a daldi pfedvedii
hodné, Vondrék na AH Sprite jesté vic. Je-
ho .pouze" litrovy motor fval velmi a zdafile
utvarel dojem fiilitrového osmivalce. Celou
sobotu nereagoval na anglickou vigjku nad
nami, v nedéli pfi sjezdu si ale konecné vsiml
a maval tak zufivé, Ze malem nezviddl fizeni.

Celkovy dojem ze zdvodu je veskrze klad-
ny. pfistup na parkovisté zévodnich stroju byl
bez problému, takZe se nemusite obdvat pfi-
jet napiesrok.

Martin Buzek

\\_\\\:\\\\\\\\\\\\\n
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Austin Healey 3000 byl a bude vzdy v Cechach i na Moravé stfedem pozornosti. Foto ze Sternberku
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Jel sice na Valvoline, ale nestagilo to

Zévody do vrchu historickych automobild
a motocykld je vidy hezkd podivand, Ecce
Homo je ale jen jedna. Asi také proto, Ze
95 motocyciu a skoro 200 aut jen tak ne-
uvidite. Obzvldsté pak fandové anglickych
automobilu si prisli na své, jelikoz .anglicaka™
byle dost — Mini Coopery, MG, Jagudéry, For-
dy, Hillman, Austin Healey 3000 a Zluty AH
Sprite panu Vondrdku.

Ford Anglia jel jak z praku vystfeleny, byt na fo nevypadal.
V pozadi zndmda firma - Nejediéno Cooper § 970 ccm
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Na nédmésti bylo mozno shlédnout vozy
soutéZe pravidelnosti, v depu pak zévoddaky
pohdru FA.

Vlastni zdvody byly velmi zajimavé véetné
bouracek, v Sojkoveé zatd¢ce hvizdaly gumy
hodné &asto.

Trat je dlounhd 4800 m a mda prevyseni
200 m, zatdcek ma nepocitané a fak viichni
divaci nasli bez problému fo své .nejlepsi*
misto.

Fandit bylo mozno Pavlovi Nejediému
a Bobovi Hrmelovi, dle libosti i jinym. Nej-
lepsim momentem dne bylo prohldseni nej-
menovaného ¢lena klubu, Ze pod zatG&kou
je néjaky stary hrob nezndmeého zavodnika,
coZ je pochopitelné v zatd¢ce nesouci jmeé-
no Bruna Sojky ukrutné.

K velké Iitosti nepiijel letos Franz Sahl z Ra-
kouska se svym neuvéritelnym Fordem Escor-
tern BDA, ktery se mnohym nesmazateine
vryl do paméti pfi lofiské Ecce Homo.

Tézko vystihnout atmosféru nadherného
vikendu, pfijedte se podivat napresrok.

Martin Buzek
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Prodam

Proddm Mini Clubman (1.100 ccm), origindl-
ni stav, velmi zachovaly . . .55.000~KC

Jaroslav Forejt, Borova 1, 312 12 Plzen

Mini 1342 ccm zeteny, 92 PS, 3,1 diferencidl,
Janspeed vyfuk, pneu Yokohama: ddle
4 ks Al disky 5J 10.

Tomds Ubl, telefon: 0311/686367

Austin A 50 .Kembridz", r. v. 1955, pojizdny,
levostranné fizeni. Nutno dokoncit repa-
si — lak, Ealounéni dvefi. Mnoho ndhrad-
nich dilil véetn& autokolébky. Cena do-
hodou.

Zden&k Veleba, Strmd 37, 616 00 Brno, tele-
fon: 05/758630

Austin Mini ‘87 Mayfair, modrd metaliza, elek-
trony, shrnovaci sifecha, 12°* kola, na-
jeto 65.000 km, velmi dobry stav, cena
95.000 K&

p. Waldhans, tel. 05/743624 nebo 522240.

Na Austin Allegro litd kola, a spoustu dild,
levné
Richard Bayer (0603)503528, (05)43254003

Motor Austin Princess 1.8 OHV a jiné dily.
Martin (0602)770206

Austin Metro 1.3 MG Turbo, po renovaci; rok
1987. K vidéni u Milana Rooba, Vysokd
Pec, okr. Chomutov,

tel. (0602)473935 kdykoliv.

Mini Cooper MK 1/IIt, r. v. 65/71, Zlutozeleny,
zavodni, okruhy i rallye, FIA pas, SPZ Ces-
ké, cena dohodou

Tel. 0049/9941/905255.

Zavodni polomotor Cooper S 1071 ccm,
rok vyroby 1963, vée zachovalé, origindl,
v pavodnim stavu.

Standa Stanék; tel.: 0602/461981

Zavodni Cooper S pro okruhy nebo vichy,
homologace FIA, cena dle osazeni mo-
toru (970, 998, 1275 ccm).

Pavel Nejedly; tel 068/5241005

Austin Allegro 1500 S, r. v. 1976, STK 3/2000,
péknd karoserie, vyborny motor, nutn&
oprava pfedni ndpravy a alterndtoru,
levné.

Jifi Zapletal; Trojanovice-Lomnd 213; 744 01
Frenstat pod Radhostém; tel 0656/836317
(6:30-15:00) vecer 0656/831968

Lita hlinikovd kola 10°° celkem 3 sady (2x5 ku-
sU, 1x4 kusy), mozZno i s pneu.

Sada Minilite 12, mozno i s pneu.

Sada plechovych diskt Cooper S.

Doklady Mini 1. v. 1989 (22 {isic).

Clubman Estate (2 vozy), Spatny stav.

Mini r. v. 1984, 1100 ccm, pojizdny, 3painé
poloosy, mozno i s doklady.

Mini Cooper 1,3, karburdtor, r. v. 1991, vie
origindl, ve dfevé, Minilite 12", platénd
stfecha, 127 fisic.

Mnoho ndhradnich dilu i kompletni auta,
momentalné 4 kusy. Cena dle aktudiniho
stavu.

Rosta Skubnik, Sadek 32, 747 75 Opava, tel.:
0653/663330, 0602/527613

Koupim
Hydragas na Allegro pfedni.
Viadan (0603)470427

Cokoliv k Austin Princess 1.8 OHV a 2.0 OHC,
nabidnéte. | literaturu.
Martin 0602/770206.

Vyroba

Redakce zgijisti povrchové tvrzeni motoro-
vych klikovych hiidelu, vacek, rozvodo-
vych kol a dallich namdhanych dilu
metodou nizkoteplotni nitridace. Mensi
opotfebeni, prodlouZeni Zivotnosti.
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NOVOSEDLICE s
_ zahranicni vozy
- blatniky s opravné sady ramen
»‘prahy prednich i zadnich
s Cela - ¢epy — horni, spodni,
¢ kapoty hlavice pérovani
“s 'podlahy - lanka ruéni brzdy i plynu *
» lemy opravné i plastové « nahony tachometrt |
- svétla, zadni svétla, - tésnéni — jednotlivé
blikaée ; i sady
. harazniky s rozvody
- ulozeni svétel plechové » ventily a pruziny
I plastové « vicka, palce, kontakty
- skla rozdélovaé’t.t__—.-—’—\s_
: brzdoveé &asti: «datsinahradaialy ﬁ@a
—valce T MR o e _
— valecky

— celisti a desticky
— brzdové hadicky
—.brzdové trubky
— kotouce a bubny

s loziska kol

+ klouby kol

< ' manzety kol i fizeni

- Dily:dodavame i na dobirka ﬂﬂ?@\fﬁ

HS: Tuning
Malodrazni- 149
417 31 'Novosedlice

telefon: 0417/47889






