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2 » EDITORIAL

pozor nové
faxové Cislo:
(05)4521:1469

Interni ob&asnik pro majitele a priznivce klasickych
anglickych automobila MINI; obalka - Richard Bayer:

typografie, layout, sazba < TeXprif Brno: editor — Jiii Tiach:

adresa redokce - Bosonozské namésti 73; 642 00 Brno;
telefon: (05) 4721 1355; faxova linka: (05) 4521 1469;
e-mai: tlach@rip.cz

Velmi prosim netelefonovat neni-ii to nezbyiné. Vase
piispevky posflejte prosim neflépe e-mailem, nemate-li
piistup tedy faxem nebo postou.

Vazeni pratelé Mini. Mdme za sebou pulku
prdzdnin, spoustu vyletd, spoleénych setkdani
a kvapem se blizi 16. Mezindrodni sraz Mini
Fan Clubu - Czech Owners, letos opét v Plz-
ni na Boleveckém rybniku. Organizace se
ujmul, jak jinak, nezlomny Jarda Kodl a na
ngj tedy padnou viechny vase piipomin-
ky. poznadmky, veskerd nespokojenost. Téch
spokojenych se mnoho neozve. Pamatujte,
Ze v8e, co je pro vas nachystdno (doufdm,
Ze letos toho bude nemdlo), je vystedkem
premysleni, snahy a prace. Nic nevznikne
samo od sebe.

Dalsi podzimni akci bude lll. British Cars
Meeting poradany Austin Clubem 4. - 6. zafi
v Jedovnicich u Brna v autokempu Olsovec.,
Mnozi jste byli na stejném misté na prvnim
srazu Austin Clubu vioni a ,spanild jizda™ na
Macochu rozhodné stdla za to.

Jako novinku bych véam viem chtél na-
bidnout novou podzimni akci — a sice Na-
rozemini ve Fulneku. Muzete ji brét jako vy-
sledek mé dlouhodobé snahy o .moravsky™
sraz. Vzhledem k tomu, Ze se nikdo (aZ na
Austin Club) nemél (a nemad) k organizaci ja-
kéhokoliv setkani (ona je to prece jen prace)
pustil jsem se do toho s kamardadkou Alenou
sam. Jak se véc povede je ve hvézddach,
alespon snahu ndam viak priznejte.

Nékolikrat jsem zde jiz psal o tom, Ze nepo-
kldddam za nejsfastnéjsi siet se na predem ur-
¢eném misté, tam na sebe chvili koukat, dat
(€i nedat) si do nosu, a zase odjet. Letosni
Sesty slovensky sraz nds vyprovokoval, Kdyz
fo dokdazali kamardadi na Slovensku, pro¢ by-
chom to nedokdzali také! Prosime vas snad
jen o trosku shovivavosti k této nové akai.

Termin byl nasnadé€ — narozeniny Mini
(26. z&i 1959) a misto téZ. Ve Fulneku jsme
chtéli (a stdle jedté chceme) udélat velky
prézdninovy mezindrodni sraz. Snad se to po-
vede né&kdy piisté. Misto je zvoleno, myslim
dostupné pro viechny z vas, ktefi na podob-
né akce jezdite a prostfedi ve fulneckém
autokempu je opravdu skvéle rodinné. Ne-
zarazte se nad vyssim piispévkem na tento
podnik. Zagjisti vam témér vie kromé viastnino
noclehu - tedy veskeré poplatky za kemp
a sobotni ,narozeminovy™ raut s pecenyni
kuraty, klobdsmi a hojnosti jihomoravského
vina. Vice na vlastni pozvance.
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Dodateéné snimek z .vylezdnich zasedani* v Moravském Karlové na rodinné chalup& Svihalka, Minkd nejezai piili§, ale

obcas se vyskytnou, zviGts i, ktefi to maiji .za humny*. Rosfa, Martin, Pavel...

Klubového Zivota jste si v letosnich ve-
drech mohli uZit pozehnan&. Pokud se n&-
kdo vypravil na srazy do Svycarska (Mor-
ges 98) 30.-31. kvétna, do Rakouska (Wald-
viertel) 12.-14. Eervna, do Madarska (Debre-
cin) 3.-5. Cervence, dejte prosim v&dét. Po-
. zvanky na tyto akce pfisly do redakce poz-
dé, a bohuZel jsem nemohl dat viem védét.
Nicméné doufam, Ze tichd posta a tamtamy
funguiji a tak vas, vdechny Ucastniky letnich
srazy v zahraniéi, opét prosim: napiste drob-
nou reportdz, dodejte pdr fotografii..., af
mdme zpravy co, kde a jak na nasem starém
dobrém kontinentu funguje. 6. Slovensky sraz
v Piedfanech jsme navitivili — viz ddle v &isle.

Upozoriwiji viechny, kfefi .nepospichaji*
s placenim predplatného, Ze toto letni &islo
budu rozesilat pfed plzeriskym srazem a do-
jde pouze t&m, ktefi pfedplatné zaplatili (do-
jpposud pouze deset z vas). Ostaini si musi
pockat aZ do Plzné, kde samoziejmé budu
opé&t Ufadovat, nebo do Fulneku.

Daii &islo plénuji b&hem listopadu, v ném
pak kromé pokracovani, Historie Mini" shrnuti
veskerych prézdninovych aktivit. Svoje ev.

piispévky (viz vyse) poslete prosim nejpozdaji
10. fina na adresu redakce. Moc vds viech-
ny prosim — pite, PiStE a PISTE, Nevychdzim
z Udivu, Ze jedinym pravidelnym phisp&vate-
lem je Jurko Bukov&dk, bydlici v Ziliné a pra-
cujici v Budapesti. Co vy na to?

Byl jsem informovan o prvnim roéniku Spa-
lené gumy v Praze. Pofadatelé, napiste pro-
sim alespori noticku, za rok vam prijede urdi-
& vice acastnika.

Ddle chystdm do dalsich &isel identifikadni
tabulky vyrobnich &isel karosérii, motoru atd.
za vydatné pomoci Austin Clubu - Martin
Buzek a spol. Ddle mdm nachystany profil
Alleca Issigonise (zdrZel jsem jej proto aby
nekolidoval s pfispé&vkem Juro Bukov&daka).
Doufam, Ze bude ddle pokradovat jeho his-
foricky serial a snad se mi povede sehnat
néjakého odpovédného a nadseného pre-
kiadatele z angli¢tiny. Maferidlu je spous-
ta. Mdte-li chuf to vyzkouset (podobné jako
FrantiSek Rakous doposud), prosim, ozvéte se
urychlené do redakce.

JifT Tiach
edifor
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MEZINARODNI

MINI MEETING
PLZEN — OSTENDE

28.—30. srpna 1998

Program:

Patek 28. 8. — od 12. hod. presenface
Sobota 29. 8. - do 9. hod. presentace

10-12 hod. jizda zruénosti

12-14 hod. obéd

14-16 hod. spole¢na jizda okolim

16-18 hod. soutéZe ztcasinénych kiubu

18-20 hod. vecere

20 hod. a ddle spolecensky vecer
Nedéle 30. 8. pokojny odjezd

Kontaktly, které potrebujete napiiklad pro re-
zervaci chatky, ubytovani obecné, atd):

Jarda Kodl tel. domu 019/7263072
Borovd 30 tel. do prace 019/7733847
312 12 Plzen fax. 019/7420923

Mini Fan Club — Czech Owners se 1831, ze
poctite letodni sraz svoji UCasti a ze se vimna
ném bude libit. Nezapomente si sebou vzit
dily na burzu, i véci a materidly na vyménu.
Hlavné viak nezapomefite doma dobrou
naladu.

Za organizatory Jarda Kodl

Novou krev mezi organizatory srazu pred-
stavuje Pavel! Svec, kiery jisté vnese trosku
vzruchu do naseho spolku. J& jsem byl poZa-
dan o doddni.cvicenych lachtanu® jak jsem
vyhroZoval v zimnim dvojCisle. Piizndm se, Ze
to nebude lehké, nicméné se o to alespor
pokusim, kdyZ uz jsem byl vzat za slovo...

jit
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Douféme, Ze trefite na staré znamé misto do autokempinku ,OSTENDE® u Boleveckého rybnika
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Ve dnech 25.-27. zdii se uskute&ni v Autokempinku ve Fulneku prvni roénik
oslavy narozenin Mini — NAROZEMINI 39.
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I tato .Eernd kuchyné" &ekd na ty z vés, ktefi do Fulneku dorazi

Program akce

Patek 25, 9,
od 14. hod. presentace

Sobota 26. 9.

do 10. hod. presentace

10 hod. propagaéni jizda okolim Fulneku

11 hod. sfart prvniho vozidia do .naroze-
minové" soutéze

16 hod. predpokiadany pijezd prvniho
vozidla do cile

16 hod. Zakonéeni soutéznich dloh

18 hod. vyhidseni vysledkl .narozemin ™

19 hod. a ddle spole@&nd oslava .naroze-
min*

Nedéle 30. 8.
po probuzeni minigolfovy turnaj,
kdykoliv poté pokojny odjezd

Ndrozeminova soutéZz bude, podobné ja-
ko piesfanskéd Mini Raly a podobné podni-
ky néco na zpUsob sout&Zi BOAS. Pojedete
podle Sipkového itinerdfe a po trati bude-
te pinit nejruzn&jsi RZ (zde se bude jednat

o .rychlostni zkousky™. Vétiinou budou zo-
méfené nikoliv na vykon motord, ale na vy-
kon posadek.

U&astnicky poplatek &ini 300,~K& za osad-
ku vozu. Zahrnuje vstupni poplatky v kem-
pu. parkovani, pobytovou taxu pro mistni
magistrat atd. a spoleény raut sestavajici
z roZnénych kufat a buftd, dale z libovolné-
ho mnozstvi kvalitniho jihomoravského vina
dvou barev-erveného | bilého. Viastni uby-
fovani v chatach bude v cené 100~ K& za
luZko, bude-i nékdo pod stanem, bude platit
20~ K&. K dispozici budete mit obvykié kem-
pové vybaveni ~ toalety, sprchy, spole&nou
kuchynku...

Uvitdme nejen maijitele t&ch spravnych
miniky, piijet mizete samoziejmé s jakym-
koliv, ngjen anglickym, autem, phivezte défi
(vyfadi se na kempovém hfist s houpadkami
a prolézackami), a psum je do tohoto kem-
pu vZdy vstup povolen.

Dalii informace ziskate nejiépe e-mailem
tlach@rip. cz nebo na brn&nském telefo-
nu 05/571467.
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Predloni vie vypadalo tak, Ze si moravsti pra-
telé Mini udélali sraz v PieStanech. Letos by se

dalo téméf fici, Ze v Piestanech méli setkani
madarsti fanousci.

Celkem 38 posddek (z nich 32 Mini) se re-
gistrovalo na Sestém slovenském srazu pia-
tel Mini. Ze zbytku vozového parku sem tam
Allegro, obcas jedté néco jiného ale hlavné
pékné zrestaurovany Morris Minor madarské
posdadky Varga/Schmidt.

Jedna lahudka vsak po dlouhém ohla-
Sovani dorazila. Martin Bollo pfedstavil Mini
Brunos s motorem Allegro 1.500 ccm. V kon-
kurenci z Anglie zndmych specidlt by patr-
né piili§ pozdviZzeni nevyvolal, v tuzemskych
pomeérech jde o ojedinélou snahu o zdsadni
prestaviou Mini. AZ se mu povede vylécgit dét-
ské choroby, mohl by tento stroj, obdafeny
skvélym krouticim momentem a pétistuprio-
vou prfevodovkou, vyhravat vétsinu klubo-
vych sprintu.

Ctvrtym roénikem pokracovala piestan-
ska Mini Raly, za jejiz organizaci zaslouZi slo-
vensti kamarddi porfédnou sprchu superlati-
vU. JiZz nékolik let se snazim vnést do Ceskych
setkdni trosku sportovniho ducha a vzru-
chu - snad se to letos v Plzni alespon nd-
znakem povede. Nebo mdme smulu a vie
je v.jiznésim" temperamentu nasich sloven-
skych kamardadu?

Moje cesta zacala jiz ve Ctvrtek, kdy se
ohlésil plzensky Pavel Svec (kandiddt na post

nejvzddlenégjiiho U¢astnika) na .predsrazo-
vou™ ndvitévu do Brna. Popili jsme plzeriské-
ho. snédli pec¢ené koleno a v pdtek rano
vyrazili na pozndvaci tdru pfes Myjavu do
Piesfan.

Jeden z celnich policistu projevil (po udi-
vené prohlidce dvou minikd) pfani viastnit
také takovy pé&kny maly desetipalcovy disk
na jakési zemédeélské hrabadlo. PFani jsme
cestou zpét spinili. Diky laskavosti Vildy Ga-
Zika, ktery starsi disk vénoval, mé& onen pdn
Lobuté" hrabadlo, a my (alespon doufam)
protekci na myjavské ceinici.

Piestansky kemp Sliava délal Cest své-
mu jménu jiZ od pate¢niho poledne a ce-
ly vikend jsme propotili nejen vinou ndroé-
ného programu. Zajimavym zjisténim bylo,
7e .piestancania™ celkem ignoruji rozlehly
a teply Vah (odzkouSeno na viastni kGzi)
a hromadné se tlaci na mistnim kdpalisku jen
né&kolik metrd od osvézujici feky. No, jiny kraj.
jiny mrav.

Po prediorské zkusenost jsme se bohaté
zasobili alko, i nealkoholickymi ndpoji a do-
mdaci stravou, letos viak bufety v kempu
a okoli fungovaly ke vieobecné spokojenosti
az do sobotniho vecera. Co se potom s t&mi
lidmi stalo, to netusim. Ale o tom pozdéiji. Mini
zacalo odpoledné pfibyvat a jako hlavni voj
piivezl kolem paté hodiny Juraj Bukov&dk
pocetnou skupinu madarskych fanousku.

Pate&ni.seznamovacibesidka™ byvd vidy
velmi zajimava. Letos kraloval Vilda Gazik,
Pavel Svec mu zdatné sekundoval - kitit své
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Monty Watkins (druhy zprava) si listuje nadim .fanzinem®. Snad se konkurence nezalekne.

auto Sampariskym. Velikou atrakci byl rovnéz
phjezd hosta z nejvzacnéjsich — Monty Wai-
kinse. Redaktor Mini Worldu priletél do Vidné,
zapuicil si tam (snad kvuli své impozantni
télesné konstrukei) doddavkovou fordku a ja-
ko sedmadvacaty se v kempu registroval.
Poté predved! dokonalou divadelni etudu
~stavéni rozmémého stanu®. Zda v ném sku-
te€né spal, neni mi zndmo, rano byl spatien
diimajici za volantem.

V sobotu odstarfovala Mini Raly s drob-
nym zpozdénim, ale trat i organizace - zZvIGs-
& v prvni, dopoledni etapé - zaslou?i abso-
lutni jedni€ku. Trasa po myjavskych kopcich
za slunného dopoledne je oku lahodicim za-
Zitkem a po spinéni nejruznajsich SU (sufaz-
né Glohy) nds piivital impozantni Cachticky
hrad, odkud po pauze startovala druhd, od-
poledni etapa zpét do piestanského kempu,
Nedovedu si dost dobfe predstavit, jak pu-
sobilo toto sidlo prosiulé Cachtické pani ve
své kompletni mohutnosti, i jeho trosky jsou
fascinujici, stejn& jako pohledy do okolnich
udoli.

Zahdjeni druhé etapy stfeleckou souté-
Zi bylo jedinym organiza&né& nezviddnutym
momentem celého podniku. Na jednu vzdu-
chovku a svych pét broku Eekaly posadky
neimémé dlouho a ostry start do druhé eta-
pY se protdahl. Do cile viak doputovali viichni
Viastnimi silami, pouze jeding damska posad-
ka (Fllop Zsuzsanna/Csala Rendta) si trosku
pobloudila.

Nase oblibené parkovisté pfed viezdem
do kempu. kde se kondvaly sefazovaci, zru@-
nostni i stihact jizdy je jiz zkomercionalizova-
ne, Jizda zru¢nosti mezi plastovymi kuzely se
tedy musela prestéhovat ddle od kempu.
Probéhla bez zdravotnich nasledkt na au-
tech i posadkach, zdrfovacim manévrem
bylo, Ze spolujezdec tfimal v rukou vodou
naplnénou nadobu a snaiil se co ngjméné
vylit. Dosahované &asy viak vypadaly jako
by toho ani nebylo.

Po ukon&eni vieho sportovani (ndktefi sta-
le lepiili své casy) zasedla k poradé Aury”
soutéZe a v poadvecer vyhlasila tyto definitiv-
ni vysledky ¢tvrté Mini Raly:
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Nejndpadnéjii je na projektu .Brunos™ nastavena pfedni kapota a otvor pro té&leso HS 6 karburatoru

Vitézove 4. Mini Raly: Brabec Pavel/Brabec
Petr

2. misto: Skubnik Rostislav/Skubnikova Petra

3. misto: Piesfansky Bohumil/Piestanské Da-
na

Nejhez&i auto (podle tcastnikty): Borostyan-
kéi Zolt/Keczer Zsuzsanna

Vitéz jizdy zru¢nosti: Suchanek Martin/Ma-
chaéek Mirek

Nejstarsi Mini: Zelina Juraj/Lasok Jozef

Nejlepsi strelec: Skubnik Rostislav

Nejlepsi znalci orientace v terénu: Kerényi
Laszié/Dr. Folkl Marta

Nejvzdalenéjsi Mini (1. 100 km): Ondrejka Do-
minik/Vencko Daniel (SNR)

Nejstarsi ucasinik: nepovedio se mi zazna-
menat B

Nejmiadsi a¢astnik: Zofia

Vzpominkova cena na Slovensko: Watkins
Monty

Cena za vyrobu ceny: Gazik Roman

Cena utéchy pro nepiitomné: Kiraly Ferenc
predseda madarského klubu

Nejskaredéjsi Mini: Kovacs Baldzs/Babocsa-
nyi Zsuzsi

NeJsiinéjsi Mini: Martin Bollo

Spoustu doplnkovych cen jsem nezazna-
menal, a nebylo jich mdlo. Dluzno snad zmi-
nit 0dajné nejhorsiho stielce — Alena Drdu-
lovd — z mé posadky. Jen pan Bukov&dk
a Axa v3ak védi jak to doopravdy bylo... Ti,
na néZ vskutku Zadnd mimofddnd cena ne-
zbyla si odvdzZeli alespor Ucastnicky diplom.
Hlavni ceny nebyly zrovna symbolické. Jen
na prvni tfi padlo celkem dvandct litra ole-
je a jeden hasici pfistroj, Cenu pro nejhez-
¢i Mini (Borostydnkdi Zolt/Keczer Zsuzsanna)
pfedal a osobné privezl Monty Watkins z Mini
Worldu. Slusi se zminit, Ze sponzorskou becku
dodal pivovar Byt€a. | pfes pivu nepiiznivé
pocasi se vypila tak rychle, Ze néktefi ani
nestadili zaregistrovat, Ze existovala.

Cenu za nejvétiiho smolafe by patrné do-
stal Dominik Ondrejka. Jiz b&hem Raly se
z jeho pomérné nového Coopera ozyvaly
nepfjemné zvuky a dle dodate&nych zprav
se vydal domu do Némecka o v patek
12, Eervna po vymeéné kompletni pfevodov-
ky a olejového cerpadia.

Zavére€nému vedirku vévodil nepocho-
pitelny nezdjem persondlu mistniho hostin-
ce - v z&véru vypovédéla poslusnost pipa
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Morris Minor posadky Varga / Schmidt vjizdi do autokempu

a nebylo v nasich sildch presvéddit obsluhu
aby s tim n&co udélala. Kazdy se tedy staral
jak umél, spoleénost se rozkouskovala. Nasi
particky se ujal bufet u koupali§té — budiz mu
viely dik.

V nedéli dopoledne se za&dli G&astnici
pomalu rozjizdét k domovam. Ti vytrvalejsi
absolvovali v tmorném vedru Gestatficet ve
stinu) jesté prehlidku veterdna Ziata stuha
na piesfanské lazeriské kolondadé. Vjeli jsme
tam jako viadni delegace, na mosté asis-
tovala policie a na misté samém televizni
§tab. K vidéni byla sousta téch ,skuteénych™
historikd — ro&niky 1930 a méné&. Mortis Minor,
ktery se jako jediny z nas aktivnd G&astnil
si odvezl, k velkému nadseni madarského
klubu, vénec za vitézstvi ve fiidé. Nas sa-
moziejmé zajimal pfedevsim E Jaguar jako

jediny dalsi zastupce britského automobilo-
vého pramyslu (vic jsem jich v tom strasném
vedru nenapocital). Ddle samoziejmé pleja-
da Skodovek, Fiati atd.

Drobné jsme zapdzovali slovenské televizi
a celou akei zakongili (i s TV §tdbem) opu-
lentnim ob&dem na Certovej peci. Diouho
si jej bude pamatovat vitézna posadka jizdy
ZruCnosti Suchdnek/Machdadek. Poprvé (asi
i naposledy) v Zivoté ochutnali pravé slo-
venské brynzové halusky a netvarili se, Ze se
v budoucnu stanou jejich oblibenym jidiem.

Takze zavére€né ,dovi..." a pred ndmi
opét myjavské kopedky. Za rok ur&ité zno-
vu...

Jifi Tlach
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.. HISTORIE MINI

Specially developed from the
Mini-Caoper, for use in

trials, rallies, and competition
events for the enthusiast
who requires something extra

(pokraéovéni z minulého cisla)

Reklamny leték tvrdi o novom Mini Cooper S 1071: ,3pecidine vyvinuty z Mini Coopera, pre poutitie na pretekoch, rally
a stfainych podujatiach pre nadiencov, ktori vyZzaduja nieco extra.”

9. MINI COOPER 997/998

Ako byva zvykom, mnoho [udi nie je spo-
kojnych so svojim autom a snaZia sa ho vy-
lepsit a niektori skasaju stastie v pretekoch.
Mini nebolo vynimkou. Nadienci sa pustili
do upravovania 848 ccm motora a zacal
pretekat, Uspechy boli spo&iatku skromné,
nakolko zakladny 848 ccm motor nebol bez
problémov: rozvodovd refaz pri vyssich otac-
kach mala kratku Zivotnosf, takisto ako sme
spominali problémové bolo gufero na klu-
kovom hriadeli zo strany spojky a nosné si-
lentbloky sa trhali od zv&a&seného kratiaceho
momentu motora. Dalsim a nie nepcdstat-
nym problémom bolo, Zze vackovy hriadel
bol ulozeny v bloku priamo bez loZisk, ¢o pri
nNadsenom™ spdsobe jazdy viedlo k zadie-
raniu a zniceniu motora. A tak vyladovanie
motora k vyssiemu vykonu kvéli hore uvede-
nym problémom bolo ohranicené a hlavne
sa znizovala zivotnost motora. Aviak celkova
konstrukcia Mini: minimdlne previsy karosérie
a nizko umiestnene fazisko sa priam nukali na

pouzitie siinej$§ieho motora a tak na Sportoveé
vyuzitie Mini.

Jeden zo slavnych konstruktérov, kiory si
tiez viimol nevyuzité moznosti MINI bol JOHN
COOPER. John Cooper sa narodil 17. 7. 1923
v Kingstone, grofstvo Surrey. Uz v mladosti
pomdhal v otcovej dielni pre Sporfové vo-
zidla — COOPER CARS LTID. Po vojne prevzal
otcovu firmu, ktord sa stala velmi sldvnou
koncom pdatdesiatych rokov napriek tomu,
Ze bola mald, najmé ked v roku 1959 sa maj-
strom sveta v pretekoch Formule 1 stal JACK
BRABHAM a v roku 1960 BRUCE McLAREN.
Obidvaja ziskali titul v monoposte COOPER,
charakteristického na tratiach svojou zele-
nou farbou a dvoma bielymi pruhmi pred
kokpitom. Od roku 1960 sa firma COOPER
venuje Formuli Junior, z ktorej sa neskdr stala
Formula 3. Pri konstrukcit tohto monopostu,
ktory podla predpisov musel maf sériovo vy-
rdbany motor so zdvihovym objemom do
1000 ccm, sa John Cooper rozhodol pre
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Nakres motora z Mini Coopera 997. Dobre su viditelné: dvojica karburdatorov s drétenymi vzduchovymi filttrami, vyfukove

potrubie a dialkové oviadanle prevodovej skrine

jeden z najrozsirenejsich motorov v Britdnii,
pre motor A-SERIE z MORRISa MINOR. Aj tu
bol Cooper Gspesny, napriklad ked sa stal
majsirom sveta v tejto formuly v roku 1964
JACKIE STEWART.

V roku 1946 sa John Cooper zozndmil
s Alecom Issigonisom po&as zndmych prete-
kov Brighton Speed Trials, ktorych sa Issigonis
z(&asthoval uZz so spominanym monopos-
fom LIGHTWEIGHT SPECIAL a Cooper s mo-
nopostormn 500 SPECIAL. Neskér, po uvedeni
MINI do vyroby, Cooper navrhol Issigonisovi,
Ze upravi Mini na vy3§i vykon, ale Issigonis bol
kategoricky proti. Issigonis povazoval Mini za
ludové auto pristupné pre kazdého a odmie-
tal akékolvek Upravy. Zaujimavé je, e ten-
o svoj postoj nezmenil (aspor verejne) do
konca svojho Zivota, hoci ho vidime na fo-
tografidch usmievat sa, ked bolo Mini na vr-
chole svojej Sportovej sidvy v druhej polovici
Sesfdesiatych rokov. Na naliehanie Issigonis
zariadil pre Coopera ndvitevu u vykonného
riaditela B. M. C. GEORGEa HARRIMANGQ.

Vykonny riaditel GEORGE HARRIMAN po
dhom presved¢ovani a hlavne po jozde

v upravenom Mini nakoniec opatrne sahlasil
so skUdobnou sériou 1000 kusov s tym., Ze sa
uvidi ako pdjde na odbyt. V tych &asoch,
ked bolo viac nadsenia ako komercie, Coo-
per ziskal proviziu dve libry za kazdé predané
auto, z E¢oho ¢asf prenechaval sifaznému
oddeleniu v meste Abingdon, ktoré bolo su-
Casfou B. M. C. a vzniklo v roku 1955 na
bdze podobného oddelenia firmy MG. Toto
oddelenie uzko spolupracovalo s Johnom
Cooperom a prispelo k tomu, Ze v septembri
1961 sa na trhu objavil MINI COOPER 997.
Konstrukcia MINI COOPER faZila zo sku-
senosti Formule Junior a stifazného odde-
tenia B. M. C, ktoré pripravovalo na prete-
ky nie len Mini ale gj iné vozidla B. M. C.
ako Austin-Healey, MG atd. Vykon motora
A-SERIE s objemom 1000 ccm vo Formuly
Junior bol okolo 90 konskych sil, takze 55 kon-
skych sil v Mini Cooper sa zdd malo, ale mu-
sime si uvedomit, Ze to bolo zvysenie o 50 %
oprofi standardnému MINI 848 (34 konskych
si)! ZvySenie vykonu sa dosiahlo zvéad&enim
zdvihu na 81.28 mm (vitanie bolo na po-
slednud chvilu znizené zo 62.94 na 62.43 mm,
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Po Monte 1965 — na letisku v Parizi-Bourget je znémy Mini Cooper S, ale kto sa to pokusa nastipif?

aby bola zachovand kubatura do 1000 ccm
pre triedu na rally), &im sa dosiahol zdvihovy
objem 997 ccm. Ako vidno, motor bol vy-
soko nadstvorcovy (pomer zdvih/vitanie) o
bolo v tom &ase nevidané, ale v praxi to
znamenad velkd pruznost motora: 1. j. uz pri
1500 otdckach za mindtu mate k dispozicii
kratiaci moment 54.5 libier/stopa - 1. j. 87 %
maximdalneho kratiaceho momentu. Ako vo-
diCi fo postrehnete tak, ze pri nizdich otac-
kach motora nie je nuiné podradovat na
nizsi prevodovy stupen napr. pri pomalej jaz-
de v meste. Taky velky zdvih sa pri motoroch
A-SERIE znova objavil az pri verzii s obsahom
1275 ccm.

Dalsimi prvkami, ktoré prispievali k zvyse-
niu vykonu, boli osvedcené metddy z .ku-
chyne” ladi¢ov motorov: upraveny vackovy
hriadel zabezpeclujuci zmenené ¢asovanie
ventilov a vacsizdvih ventilov, zva&ieny prie-
mer sacich ventilov, hlava valcov s uprave-
nym spalovacim priestorom a vacsimi sacimi
a vyfukovymi kandlmi z typov AUSTIN-HEALEY
SPRITE/MG MIDGET spolu s dvojicou 1.25 pal-
covych SU karburdtorov s drotenymi vzdu-
chovymi filtrami, ladene vyfukové potrubie.

K tomu bol zosilneny kiukovy hriadel, kom-

pozicia olovo-bronz bola pouZitd v ojniCnych
a ramovych loZiskGch a bol spevneny tiez
blok motora.

Timi¢ torznych kmitov klukového hriadela
bol umiestneny v Cele hriadela (na kladke
ndhonu klinového remena), aby sa predi§lo
prasknutiu klukového hriadela. TaktieZ bolo
pouzité nové dialkové oviddanie rychlostne)
skrine (v Standardnom Mini diha radiaca pda-
ka viedla priamo z kabiny do prevodovej
skrine). Tu sa prevodovad skrifa oviddala sys-
témom tiahel a pdk (neskér mierne uprave-
ny sa tento systém pouzil gj v standardnom
Mini).

Firma DUNLOP vyvinula nové pneumatiky
s nylonovou kostrou pre disky s rozmerom
10x3.5 a firma LOCKHEED vyvinula kotGcové
brzdy pre kolesa prednej ndpravy s prieme-
rom kotdc&a 7 paicov. Tieto najmensie kotd-
¢ové brzdy na svete vyzerali ako zly Zart,
nakolko ich Gcinnosf v porovnani so §tan-
dardnymi bubnovymi bola velmi nizka. Bolo
celkovo vyrobenych 24.860 Cooperov 997
v pomere fifty-fifty Austin/Morris.

Pozorni Citatelia si pamatajd, Ze v novem-
bri 1962 sa objavil ELF/HORNET s 998 ccm
motorom, ktory bol Specidine vyvinuty pre



faziie karosérie tychto typov. V rdmci uni-
fikGcie v B. M. C. sa prestal vyrabaf motor
997 ccm a MINI COOPER sa zacal vyrabaf
od janudra 1964 s motorom 998 ccm. Motor
mal tie isté prvky na zvy3enie vykonu ako
997 ccm, len vitanie sa zmenilo na 64.58 mm
a zdvih na 76.2 mm. Hoci tento motor vy-
zerd menej .exoticky™ ako 997, vykony boli
zachované az mierne zlepiené — max. rych-
lost 88.7 mil/hod. (85.2) a zrychlenie z 0 na
60 mil/hodinu za 14.8 sekind (17.2), v zatvor-
kdch s udaje pre 997 ccm motor.

V septembri toho istého roku pribudio od-
pruZenie systémom HYDROLASTIC (vietky Mi-
ni saloon). Ako sa [i§il MINI COOPER zvonka
od Standardného MINI? V prvom rade to boli
odznaky na prednej gj zadnej kapote AUS-
TIN COOPER dlebo MORRIS COOPER, tvarom
mriezky (grillu). Austin Cooper mal 11 ten-
kych chrémovanych rebier a Morris Cooper
mal 7 hrubych chromovanych li5t (ako oken-
né Zaldzie) a dvojfarebnou schémou karo-
série. Interiér mal identicky s nagjluxusnejsou
verziou Super De Luxe. V oktdbri 1967 sa MINI
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Vitazi Monte 1964 Paddy Hopkirk a Henry Liddon v televizne) show predvadzal rafinovanosti vitazného Coopera S 1071 so
Startovym &islomn 37

COOPER za&al vyrabaf s karosériou Mk. I
(v3etky Mini saloon) —t.). vadsie zadné okno,
v&&iie hranaté zadné svetld a nova 3esfu-
holnfkova mriezka (grill) rovnakd pre Austin gj
Morris Cooper so siedmimi hrubymi chrémo-
vanymi Ii§tami (ako ju pozndte z dnesnych
Cooperov od Rovera). Vyroba skondila v no-
vembri 1969. Na svojom konte mal Cooper
998 Mk. | a Mk. Il 39.364 vyrobenych kusov.

10. MINI COOPER SPECIAL 1071 / 970 / 1275
Hoci MINI COOPER bol Gspesny qj v prete-
koch, jeho vyvoj sa nezastavil. O jeho vyvoj
sa zaujimali a svojou trodkou prispell qj ta-
ké mend zo Sportového odvetvia ako KEN
TYRELL a DANIEL RICHMOND z firmy DOWN-
TON. Dokonca aj sém Alec Issigonis sa zauji-
mal o vyvoj a prispel k predstaveniu najstav-
nejs§ieho MINI COOPER § (SPECIAL). V mdii
1963 sa objavil MINI COOPER S s obsahom
motora 1071 ccm, ktory edte viac fadil zo
skdsenosti Formule Junior. Pri vitani 70.6 mm
a zadvihu 68.26 mm ddaval vykon 70 kon-
skych sil. Tento motor bol uz pod§tvorcovy,
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Co v praxi znamend rychlu zmenu otdcok po
zofliapnuti plynového peddlu. Blok motora
bol Uplne prepracovany, vonkajsie valce sa
posunuli viac na kraj a vnatorné viac do stre-
du. Pri pohlade zhora na blok sa valce roz-
miestnené rovnomerne, zatial ¢o pri moto-
roch 848/998/1098 st valce usporiadané na
sposob siamskych dvojciat s véésou medze-
rou v strede bloku medzi druhym a tretim val-
com. Ostatné konstruk&né prvky na zvyse-
nie vykonu mal podobné ako MINI COO-
PER 1. j. upravend hlava valcov, ktord bola
uchytend k bloku motora 11 skrutkami (mo-
fory 848/998/1098 maju 9 skrutiek) — Cize dve
pribudli: jedna pri fermostate a dal§ia pri
ventiléeku odberu horicej vody pre klrenie,
upraveny vackovy hriadel, dvojica karbu-
ratorov, klukovy hriadel z povrchovo tvrde-
nej ocele podia britskej normy oznacovanej
EN 40 B a pod. Predne brzdy mali zva&seny
priemer kotuca na 7.5 palca, ¢o spolu s pod-
tlakovym posilfiovacom zlepsilo ich ucinnost
a ocelove disky s deviatimi kruhovymi chla-
diacimi otvormi rozmeru 10x3.5 (za pripla-
tok sirsie 10x4.5) obuvali radidline pneuma-
tiky 145 R10. Zdvihovy objem 1071 ccm bol
zvoleny tak, aby sa neskdr zdvihovy objem
mohol zmensif pre friedu do 1000 ccm alebo
Zvadsit pre triedu do 1300 ccm. Tento typ
sa vyrdbal len nieco vyse jedného roka, ale
ziskal si slavu vifazstvom v Rally Monte Car-
lo v janudri 1964, posddka Hopkirk/Liddon.
Celkovo bolo vyrobenych 4.031 kusov z toho
2.135 Austinov a 1.896 Morrisov.

Ostatné specidly mali faké isté vitanie ako
COOPER S 1071, len sa menil zdvih. Pri type
COOPER S 970 bol zdvih 61.91 mm - ngj-
mensi zdvih v motore A-SERIE vébec, vykon
dosahoval 65 konskych sil. Motor bol vysoko
otdckovy a bol ur€eny najmd pre preteky na
okruhoch, kde napriek nizkemu poctu vyro-
benych kusov dosiahol vyznamné uspechy.
Tento typ sa vyrdbal len desaf mesiacov od
marca 1964 do janudra 1965 a vyrobilo sa
iba 963 kusov (skuto&nad rarita medzi Minil)
z foho 481 Austinov a 482 Morrisov.

Najrozsirenejsi medzi Specidlimi bol typ
COOPER S 1275, ktory sa vrdatil k velkému
zdvihu aky mal standardny COOPER 997 1.
81.33 mm s vykonom 76 konskych sil. Vyrabal
sa od marca 1964 az do jula 1971. V septem-
bri 1964 pribudlo ako pri vietkych Mini saloon
odpruzenie systémom HYDROLASTIC, od ja-

Nakres Austina Mini Cooper 997

nudra 1966 sa vyrdbal standardne s dvoma
palivovymi nadrzami a chladi¢om oleja, kto-
ré dovtedy boli len za priplatok.

Zvonku sa Cooper S li§il od Standardné-
ho Coopera len malym odznakom — pisme-
nom S na prednej a zadnej kapote, ocelo-
vymi diskmi bielej farby s deviatimi kruhovy-
mi otvormi na obvode a ndrazniky mali vy-
stupky (.slzy™) s malymi hrazdi¢kami na kon-
coch naraznika. Tachometer u typov 1071
a 970 mal ciachovanie do 120 mil/hod
a 1275 mal edte navyse Ciarku pre optimistic-
kych 130 mil/hod. Od oktébra 1967 sa Coo-
per S 1275 vyrdbal s karosériou Mk, Il s fymi
istymi zmenami ako pri standardnom Coo-
peri a aj odznaky sa zmenili. Pismmeno S bolo
integrované do odznakov a na naraznikoch
zmizli hrazdicky, zostali len vystupky (.slzy™).
V marci 1970 sa objavila verzia s karosériou
Mk. llf (v3etky Mini saloon) t. j. spustacie okna
v prednych dverach, vnutorné panty dveri
a interiér so sedadlami z typu Clubman. Tu
sa prejavila unifikécia firmy BRITISH LEYLAND
nagjviac, lebo Cooper S sa li§il od standard-
ného MINI len obdiznikovym odznakom na
zadnej kapote MINI COOPER S a vystupkami
Gslzami™) na ndraznikoch, inak vietko bolo
rovnaké so standardnym MINI 1. j. grill, jedno-
farebnd karoséria(!) a odznak MiNI na pred-
nej kapote. Pre Leyland bol MINI COOPER $
nechcené dieta” a tak hned po vyprsani
zmluvy s Cooper Cars Ltd. sa prestal vyrabaf
a bot nahradeny typom MINI 1275 GT. Pocty
vyrobenych Cooperov S 1275 su nasledov-
né: Mk. | - 6.489 Austinov a 7.824 Morrisov,
Mk. Il - 2.687 Austinov a 3.642 Morrisov a na
koniec 19.511 kusov bez odznakovych Mk. Il
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11. ROVER MINI COOPER

Napriek zavrhnutiu typu Cooper firmou Ley-
land, zaujem o Cooper neklesal v priebe-
hu sedemdesiatych a ngjma@ osemdesiatych
rokov. V osemdesiatych rokoch znaény do-
pyt po Cooperi pochddzal z Japonska, dle
Leyland ako qj neskdr po privatizacii v roku
1985 Rover zostavali ,hluchi a slepi®. impor-
tér Rovera v Japonsku sa nakoniec obratil
priamo na Johna Coopera (v tom Ease - az
do dnesnych dni predagjcu vozidiel Honda
a samozrejme Mini v meste Worthing — JOHN
COOPER GARAGES LTD.) a jeho dielha za-
&ala dodavaf od roku 1988 sadu pre doma-
cich majstrov (urob si sadm), ktord obsaho-
vala upravenu hiavu valcov, dva karbura-
tory, vyfukové potrubie, drétené vzduchové
filtre — véetko pekne zabalené v drevenej
debnicke. Tato debnicku japonsky importér
MINI pribaloval na zadné sedadlo MINI priva-
Zanych do Japonska. Sada dokdazala zvysif
wykon ,astmatického™ 1000 ccm motora zo
40 na 64 konskych sill Uspech bol neéakany
a a? vroku 1990 sa vedenie Rovera nakoniec
odhodlalo na vyrobu obmedzenej série 1000
kusov v spolupréci s dielfiami Johna Coo-
pera, s osobnym podpisom Johna Coopera
na pruhoch na prednej kapote. Tato séria
bola rozobrand eite skér ako vébec stihla
zbehnuf z vyrobného pasu. Posmeleny Gspe-
chom Rover zaradil tUto verziu do sériovej
vyroby. V roku 1990 Rover nahradil v modeli
Metro motor A-SERIE novym motorom K-SERIE
a premenoval ho na ROVER 100, Vystuapila
otdzka, z ekonomickych dévodov, ktory mo-
tor A-SERIE nechat vo vyrobe: &i 998 ccm
alebo 1275 cem. Pri riedeni tohto problému
asistoval gj John Cooper a na jeho radu vo
vyrobe zostal len 1275 ccm motor (posled-
né MINI s 998 ccm motorom bolo vyrobené
v mdji 1992), ktory MIN! dostalo opaf po de-
siatich rokoch (posledny typ MINI s 1275 ccm
motorom bolo MINI 1275 GIT, ktorého vyro-
ba skoncila v roku 1980). V tom istom roku
John Cooper dal suhlas k pouzivaniu svojho
mena Roveru a tak od roku 1990 oz do dnes-
nych dniskoro polovicka Mini schadzajdcich
Z vyrobného pdsu nesie na kapotdch meno
Cooper. Tento proces bol mierne kompliko-
vany, nakolko su¢asnym viastnikom pévod-
ného mena COOPER CARS LTD. je sief zna-
mych obchodnych domov s odevmi ,Mark
and Spencer®, ked pre zIu finan&nu situdciu

v polovici sedemdesiatych rokov bol niteny
John Cooper svoju firmu predat. Ale nikto
predsa nemdze zakdzat pouzivat Johnovi
Cooperovi jeho viastne meno.

Od roku 1990 do polovice roka 1992 sa
MINI COOPER vyrabal s motorom obsahu
1275 ccm s jednym karburdtorom SU nov-
Sieho typu HIF (na rozdiel od starsieho ty-
pu HS ma plavakovu komoru zabudovanu
v telese karburdatora) s vykonom 61 konskych
sil prevzatého z typu MG METRO. V rokoch
1991 — 1996 bol karburdtor zameneny jedno-
bodovym vstrekovanim (vykon 63 konskych
si) a od roku 1996 az do dnesnych dni pri-
budlo dvojbodové vstrekovanie s tym istym
vykonom. Po motorickej strnke sa Rovero-
ve Coopere nie velmi l8ia od standardnych
MINI (en v pripade motora s jednobodovym
vstrekovanim bol rozdiel - Standardny MINI
mal len 50 konskych sil — nové motory s dvoj-
bodovym vstrekovanim sa identické), I8ia sa
najmad exteriérom: dvojfarebnd schéma ka-
rosérie, odznaky, ktoré su akymsi spojenim
starych odznakov Austin a Morris, luxusnejSie
vybavenie interiéru a repliky diskov MINILITE
s rozmerom 12x4.5 paica.

Nesmieme zabudndf spomendf 3pecidl-
ne upravy, ktoré vo velmi malom mnoz-
stve John Cooper robi sédm vo svojich diel-
nach na standardnych Cooperoch od Ro-
vera a s podla predchodcov nazyvané
Cooper S. Tieto Upravy &i uZ karburdtorove,
s jednobodovym alebo dvojbodovym vstre-
kovanim maju zvySeny vykon a rézne exira
doplnky v interiéri, napriklad najnovsi model
s dvojpbodovym vstrekovanim so Standard-
nym vykonom 63 konskych sil je upraveny na
vykon 82 konskych sil a verzia Cooper S 5 ma
dokonca aj paf rychlostna prevodovku, to
vietko za 11.000 libier a vy3Sie, podla toho
aké doplnky si objedndte. Vietky moderme
Specidine Coopere od Johna Coopera majd
Stitok s podpisom tvorcu a certifikat pravosti.

Na buduce si povieme o ,pretekdrskych®
uspechoch Cooperov najme na Rallye Mon-
te Carlo a nazrieme i do zakulisia tohto pre-
stizneho sufazneho podujatia - &o sa to viast-
né stalo v onom .prekliatom™ roku 19667 Da-
lej si pripomenieme Sportové Uspechy Coo-
perov v Sestdesiatych rokoch na okruhoch
a koneéne sa vratime k Standardnému Mini
saloon v roku 1962.

Juraj Bukovéak
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Bill Richards radi jak udrZet v kondici vasi pfevodovku a diferencidl

Moje prvni rada pro vas je celkem jedno-
ducha: Pokud madte tfisynchronni pievo-
dovku, vyhod'e ji na nejbliz§im vrakovis-
ti. PouzZivejte novéjsi Ctyisynchronni box.
Starsi Ctyfsynchronni skiin€ s hlinikovou
,rybou“ jsou nynf velmi tézko k sehnani.
Vyskytuji se dva typy odlitki skiini. Jeden
Ero bloky s malym vrtdnim, druhy pro vel-

oobsahové bloky. Budete-li trpélivi, mu-
zete spasovat (vybrousit) ctyfsynchronni
skiffi (s rybou) za pouziti spravného tés-
neni jako vzoru.

Ale proc se trapit, kdyz miizete pouZit
modernéjsi skfin s tycovym fazenim. Je
nakonec levnéjdi a vsechny jeji dily jsou
lehce dostupne. Unikani oleje kolem hii-
delky fazeni (malitké gufero) zamezite
tim, Ze ddte dvé tato tésnéni za sebou ne-
bo poutzijete distanéni vlozku s O krouz-
kem z nejnovéj§iho typu.

Pouzivejte dobry stabilizator(y) moto-
ru, je to pro kazdy upraveny motor pod-
statnd veéc. Kupujete-li starsi prevodovku

s ty¢ovym Tfazenim, kupte typ A+ s vét-
$imi lozisky na vlozeném kole a pevnéjsi
hfideli stromecku — musite pouzit téz viko
na vetsi loziska, lehce je rozliSite. Podivej-
te se na kolecka prevodii; maji-li na sobé
malé zafezy je to prevodovka A+. Stardi,
ty¢emi fazené skiiné (typ A), maji zuby
fadicich kol bez zafezu. Nikdy nemichej-
te prevodovd kola z riiznych prevodovek
dohromady, vidél jsem pékné motory di-
ky tomuto odepsané a pouZijte spravny
diferencidl, planetova kola. A+ typ pro
A+ pievodovku

V podstaté mite tfi moZnosti jaké ty-
py prevodil zvolit: standardni S$ikmé zu-
by (zabiraji pod thlem a jsou relativné
tiché), rovné zuby (hluénéjsi, ale pevnéj-
§i) a zubové spojky (téz rovné zuby, ale
bez synchronizace — pro vysokovykonné
motory). Kazdy typ ma svoje vyhody i ne-
vyhody. Standardni §ikmé zuby jsou vy-
borné pro motory do 80 koni na kolech
(cca 105 koni na setrvacniku). Pro dob-
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Zafadte dvé rychlosti najednou, kdyZ povolujete Jakékollv
matky

Pouzijfte vZdy spravné kli¢e na povoleni. Pokud musite pouzit
kladivo, pozor na obal pfevodovky

ré vykonné motory jsou hluénéjsi rovné
zuby. Nepouzivejte zubové spojky, pokud
na né nejste zvykli (pouze pro zavodni
motory).

Odpovédné tvrdim, Ze generilka pre-
vodovky neni tak komplikovand, jak si
vétsina lidi mysli. Pouzivejte dilensky ma-
nudl a vie dobfe dopadne; a jestlize se
vam néco nezda, vypada to podeziele, ne-
ni to ,,piijemné do ruky” — vyménte to, JE
to Spatné. Nemusite mit vak VSECHNO
nové. Novi musite mit (VZDY) loziska,

Dvoufadoveé vstupni loZisko dostanete ven za poulti trosku

brutdlni sily. Zachyfte jej do hadry

Normdlini synchron (vievo) Je v pofadku pro motory do sta
koni. Slikon/mosaz (vpravo) je pevné)si

synchrony, gufera a vymezovaci plechové
planZzety. Puvodni pfevodova kola mizete
s klidem pouZit, dokud nemaji vyStipané
zuby a zubové spojky maji vibec néja-
ké zuby. Je-li hridel stromecku vydieny
(hiebenové drizky), kupte novy kvalitnéj-
& hridel (cca 800 korun) od specialistu.
Jestlize cheete, aby vase prevodovka vydr-
zela skutecné dlouho, nepouzivejte zkra-
cenou ,rychleradici” pdku. Tento typ pie-
konavd odpor synchronii a to neni dobré
pro vaSe loZiska. Tro$ku pomohou tvrd-
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Amatersky vyrobend saci frubka na olej (vievo) muze mit

Uvnitf kaZzdého kola (prvni - jednicka je nejvétdi) najdete
jehlové loZisko. Stary typ (vlevo) je nejlepsi

§i (silikon/mosazné) synchrony, které vel-
mi doporucuji. VEtSinou nejdiive znicite
synchrony druhého a ttetiho prevodového
stupné (nejcastéji pouzivané), a mnoho
z vas ma zvyk jezdit s rukou na fadici
pace (synchrony a pfesuvné vidlicky jsou
stdle ve styku s ozubenymi koly), coz také
neni dobré. Prohlédnéte peclivé vnitiek
tadici vidlicky trojky a ¢tyrky. Pokud jsou
vnitini plochy opotfebované, vyménte ji.
Vlozte do vidlicky kolecko a zméfte axial-
ni vali. Musi byt kolem 0,015”; presuvné
kolecko nesmi ve vidlicce ,vaklat®“. Vét-
§inou zde budete mit v&tsi vili. Vidli¢ku
nevyhazujte. Pokuste se jemnym stiskem
klestémi viili sefidit na 0,010-0,0157, ale
jemné. Pfi brutalnim stisku se vam fadici
ploska ulomi! Na htideli jisti vidlicku sto-
cend ocelova pojistka. Tento valecek Casto
vypadne. Pojistéte jej kouskem dratu. Na
kolecku zpatecky najdete mosazné futro.
Podivejte se jak moc je opotiebené. Zkus-
te prsty, zda nejde volné vyndat. Pokud
je prilis volné, nalisujte nové a nechte je
vystruzZit.

Mosazné futro kole¢ka zpdtecky musite vymeénit, pokud
s nim dokazete prsty pohnout

e - 2 v

Pouzifte pojistny krouzek ze starého dvouradkového loziska
i na nové, jako prevenci proti podkozeni hlavniho hiidele

Upvniti kazdého kola na hlavnim hiide-
li najdete prstynek s jehlovym loziskem.
Starsi ctyrsynchronni pfevodovky mivaly
prstynky plechové, uvnitf pilené na dvo-
Jité jehlicky. Tyto byvaly vzdy dobré a jd je
pouzival stile dokola. Nové se nyni velmi
tézko shanéji. Novéjsi plastové prstynky
nejsou tak trvanlive a vydrzi tak ctyfi,
pét let. Velmi dilezité je jedno malické
loZisko (tzv. ogravéf'i je vétSinou nemé-
ni) na spoji obou hlavnich hfidell. Po-
kud se opotrebi, dovoluje vzdjemny po-
hyb hrideli a pro hladky chod pievodov-
ky je stejné nezbytné jako velké dvou-
fadové lozisko — vymeénte je. Nasledky
opotiebeni v téchto dilech byvaji nepék-
né. Pokud instalujete loZisko dovnitf, dé-
lejte to jemné, pouZijte rovny, Cisty trn
a kdyz uslySite zménu ténu pri naklepa-
vani, pfestaite. Kdyz budete klepat sil-
né a excentricky, znicite lozisko. Klepej-
te trnem na vnéj§i prstenec, pokud mon-
tujete lozisko do diry a na vnitini, kdy
ze hfidele. Nikdy nebouchejte piimo do
loziskal
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Zméfte vuli mezl obalem a pojismym kusem. PodloZzkami se
snazte doséhnout nuly (+/- 0,001°")

Specidlni pozornost vénujte olejovému
sani. Standardni nasivaci trubka neni to
nejlepdi. Potfebujete sani s v&tsi plochou.
KdyZ jedete naplno pravou zatacku olej
se odléva na bok skiiné, a posledni véc,
kterou vd§ motor potfebuje, je vzduch
v olejovém Cerpadle. Mnoho ladicich ma-
nualu vam poradi, jak si takovouto modi-
fikovanou trubku vyrobit. Je to v pofadku,
pokud umite kvalitné svafovat. Ke zniCeni
vasecho motoru viak posta¢i mala dirka
ve svaru nebo v trubce. Specidlni central-
ni olejové sani koupite u mini-specialisti
kolen 800 korun. Také je dobré pouZit
v olejovém sdni magnetického lapace Ze-
lezného prachu, jeho vyskytu v oleji ne-
zabrénite.

Pii stavbé prevodovky budete hojné
potiebovat kvalitni sparové meérky, ale
mist na méfeni neni mnoho a jsou popsa-

) A 5 s vk, e
Standardni diferenclal (vievo) miZete vymeénit za Etyfplnovy (viravo) pro

Magnsticky lapa¢ nedistot v sacim okruhu olejového &er-
padla seZenete u Mini-specidlista, Chrani vade ojnléni a kli-
kova loZiska

ny v kazdém dilenském manualu. Nejdii-
lezitéjsi je viile mezi obalem pfevodovky
a zaji§ténim hlavniho dvoufadového lo-
ziska. Zde pouzijte nové ocelové plan-
Zety pro dosazeni spravné vile. Dalsim
mistem je axidlni viile na vloZeném ko-
le primdrntho prevodu. Ocelové podlozky
(riznych tloustek) z kazdé strany miizete
ziskat u specialisti. Nakonec loziska di-
ferencidlu — také musite pouzit ocelové
vymezovaci planzZety.

Urtite jste sly3eli o vioZzeném kole pri-
marniho pfevodu — Achilové paté Mi-
ni pfevodovek. Jeho 3ikmé ozubeni je
pod velkym axidlnim tlakem. Velky vykon
a dlouhodobé plisobeni — a zuby se ustiih-
nou. Typ A+ pfevodovky s vet§imi loZisky
je vyhovujici do vykonu 80 koni na kolech.
Star§i prevodovky miZzete upravit, ale
kvalitni strojni opracovani neni zadarmo.
Pokud pouzivite velmi vykonny motor,
piejdéte na vloZené kolo s rovnymi zuby.



22 » TECHNIKA

Diferencial musite vypodloiit jak naznaeno) pfesné podle
dilenského manudlu

MiiZete je pouZit s prevodovymi koly se
Sikmymi zuby, ale je tfeba: vlozené kolo
s rovnymi zuby pouZit se vstupnim kolem
(téz rovneé zuby) a to neni bez vlivu na
hluénost primarniho pfevodu. Jind pékna
dprava je toto vloZzené kolo s vlozenym
Timken loziskem. Toto loZisko eliminuje
mnoho hluku a poskozeni (hlavné na pri-
rube vloZzeného lgu]a). Nezmirfuji se o cen-
tralnim vrtani pfiruby motoru. Nemyslim,
Ze by tato dost naroné prace byla_ pro
normdlni pouZiti motoru nezbytna. Cepy
firuby v3ak o€istéte smirkem, pfiruba si
épe sedne a zamezite inikim oleje.
Nemluvim o ,kratkych® nebo petirych-
lostnich pfevodovkdch. Oboje je skvélé
a hodné pomohou pfi sportovnich aktivi-
tach, ale vétSina majitelu na né prosté ne-
ma. (Petirychlostni pfevodovka stoji pres
1.000 GBP - pozn. prekl.). Nepanikaf-
te. Milzete skvéle akcelerovat a mit vy-
sokou koneénou rychlost, pokud si vybe-
rete spravny diferencidl a planetovi kola.
Diferenciil ma dveé hlavni funkce. Jednak

Pouiifte novou polisinou kullcku fazeni, pninu a vdlecek

jako prevenci pfed vypaddavanim rychlosti u novéfich pfe-
vodovek

Zde vidite rozdiiné ozubeni kol. Zeva: stardi standardni se
Sikmymi zuby, A+ typ se zapichy v ozubeni, rovné (pimeé)
ozubeni a zavodni zuboveé spajky (bez synchronizace)

redukuje otacky mezi pfevodovkou (vy-
stupni hfideli) a homokinetickymi klou-
by (ndhon kol). Pomér snadno spocitite
podélenim poctu zubi kol diferenciélu.
Ma-li malé kolo 18 a velké 62 zubt, je
vysledny pomér diferencidlu 3,444. Jinymi
slovy: kola se to¢i 1.000 otacek — ale klika
3.444,

Dalsim tkolem diferencidlu je umoZz-
nit kazdému z hnacich kol otacet se riiz-
nou rychlosti. Potfebujete to pfi projiz-
déni zatacek, kde vn€jsi kolo musi ujet
vétsi drahu a musi se tedy otacet rychleji.
Bez diferencidlu by se vim nejen téZzko
zatacelo, ale vase pneumatiky by vam také
dlouho nevydrZely. Hfidelka diferencidlv
drZi vSe na svém misté a ve standardnim
proveden{ vydrzi na motorech do 90. ko-
ni. Specialni Ctyrpinovy diferencidl vydrzi
extrémni vykony, ale neni nejlacingjsi.

Okruhovi zdvodnici védi, Ze diferencial
nejen umoznuje kolim toCit se rliznou
rychlosti, ale také to, Ze timto ztriceji
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Pokud ma fadici vidii¢ka piillsnou vuli, sefidte Ji samosvorny-
mi kledtémi

cenné setinky vtefin pfi prokluzu odleh-
¢encho kola. Mnozi proto pouzivaji di-
ferencidly s omezenou svornosti (LSD).
Dokdzete s nim (ovSemn na ukor rizeni)
prendst v zatackach vetsi vykon na kola
a na silnici. Za poslednich dvacet let se
vyvinulo mnoho typli samosvort, nékteré
umoznuji jemnejsi regulaci svornosti, jiné
jsou vylozené pro okruhové zavody, sou-
téze. Ja doporucuji typ Quaife. Nezapo-
mente ale, Ze vim nestaci jen samotny di-
ferencidl, musite vymenit dalsi dily oproti
standardni pfevodovee.

Prevodovy pomér diferencialu u sério-
vého auta je navrzen ve vyrobé jako kom-
promis mezi akceleracni schopnosti a ma-
ximalni dosazitelnou rychlosti v zvislos-
ti na hodnoté a pribéhu kiivek vykonu
a kroutictho momentu.

Dvé véci si musite uvédomit, pokud
chcete tento pomeér zmenit. Jednak maxi-
mdlni vykon motoru v zavislosti na otac-
kich (velky vliv ma pouzita vacka) — tedy
v podstaté priibéh vykonové kiivky vase-
ho motoru a za druhé zda preferujete ak-
celeraci nebo maximalni rychlost. Pro vy-
svétleni: podivejte se do literatury na nor-
malni produkéni model s podobnym vy-
konem motoru, jako mate vy. Pak se podi-
vejte na akceleraci (€asy na dosazeni rych-
losti 100 km/hod, ev. 60 mph) a na jeho
maximalni rychlost. Cheete-li lépe akcele-
rovat neZ tento model, jdéte o jednu, dvé
hodnoty prevodového pomeéru dold (tj.
do vyssich ¢&isel). Naptiklad misto sério-
v€ montovaného diferencidlu s vyslednym
pfevodem (final drive ratio) 3,938 bu-
dete mit lepsi ,,odpich® s niz§im pome-
rem 4,133 nebo 4,267. Naopak, chcete-li

Kdyz instalujete loZisko, poslouchejte zvuk. Pfi zméné pre-
starte fukat

jezdit vy$8i maximalni rychlosti nez au-
to se sériové montovanym diferencidlem
3,765, namontujte si diferencial s prevo-
dem 3,647 nebo 3,444. Ob¢ hodnoty jsou
nepiimo dmérné: pokud budete mit lepsi
»odpich®, pojede vase auto vysledné po-
maleji a naopak. Pro hrubou orientaci lze
fici, Ze zména o jeden pomér nahoru ne-
bo dolii oproti stavajicimu zvysi nebo snizi
vasi teoretickou maximalni rychlost o osm
kilometrd za hodinu a vas ¢as na zrychleni
na stovku se zvysi, snizi o podobnou hod-
notu. Zmeéna velikosti kol a pneumatik
véds posune o dvé hodnoty diferencidlu.
Vyménite-li dvanactipalcova kola za dese-
tipalcové akcelerace se vyrazné zlepsdi na
ikor maximalni rychlosti a naopak (po-
kud zlistanete u stejného diferencialu).
Nez s timto zanete laborovat, ujistéte
se, ze va$e vatka umoZiuje motoru do-
sahnout poZadované otacky a jeho vykon
je takovy, ze dokaze vysoky prevod di-
ferencidlu utdhnout. A nezapomeiite na
podlozky u diferencialu.
Mini Magazine (unor 1997); Cesky preklad
ES.R. Legia — FrantiSek Rakou§
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Tento dopis dorazil do redakce jiZ v kvéinu.
Myslim si, Ze by mél byt zvefejnén, coZ timto
Ginim

Chcete néco dovézt nebo piivézi (do) ze
Spojeného kralovstvi?

Jestlize ano, muzeme Vam jako prepravci
specializovani na aufomobilovy pramys! po-
mMoci.

Jmenuiji se Terry Pittaway a dvacet let jsem
pracoval v mezindrodnim cbchodu s auto-
mobilovymi soucdstkami a kompletnimi vo-
zidly. Firma Phoenix se specidlizuje na dily
MINI letecky, lodi a pozemni dopravou ze
(do) viech &asti Spojeného krdlovstvi a ze
(do) vsech dalSich casti svéta.

Dokazeme zaridit kazdy druh lodni zasilky
od porouchanych vozidel na ndhradni dily
pres letecké a lodni ndklady v kontejnerech
a stejné tak i sluzby European Trailer Groupa-
ge (pfeprava vieénym vozem).

Pohyby projekiu, kompletni vozidia, lodni
doddavky na shromazdovani potfebnych dilu
multidodavatelem jsou viechny doddavany
vstiicnym tymem Phoenixu.

Pro rozsahlejsi nebo pravideln&jsi presun
malych soucdasti piijimame podle Vasich po-
7adavku zakdzky na nase sluzby a na pre-
pravu. Nase dopravni sluzby Vam budou vy-
hovovat!

V obchodé s dily MINI jsme dobfe znami
a mame dobrou reputaci, pracujeme na
vysoké trovni abychom si futo reputaci a do-
bré jméno udrzeli (reference k dispozici).

Prepravujete-li malé soucastky a méli bys-
te radi sluzby rychlé, vstiicné, odborné a za
konkurenéni ceny od Setrného a zkuseného
prepravce ve Spojeném kralovstvi...

Pro¢ nezavoldte Phoenix — nasich klientu
a jejich podnikani si vazime.

PHOENIX Aircargo

Unit 11

Ashford Industrial Estate
Shield Road, Ashford
Miidlesex TW15 TAU

Terry Pitaway (Project & Development)
Direct line +44 (0) 1344 762695

Direct fax +44 (0) 1344 750668

e-mail addres: phoenix_1hr@msn. com

Diky pani Rakouské jsem dostal (bohuzel t&Z
pozdé&) Mini-Terminkalender némeckych fa-
nousky. Tedy jen pro poifddek, posledni akce
v letosnim roce:

25.-27. z4f — Nie neni nemozné. Sraz (patrné
narozeninovy), vice se dozvite na felefonech
0521/887568 Steve nebo 05241/687137 Ste-
fan

Historici zGvodi na Narburgringu 11.-13 z&fi
a pak 16.-18. Aijna

V tuzemském kalenddfi zbyvaji — Rallye
Pa&ejov (bohuZel pravé béhem plzenského
srazu) a posledni zavod historiku Rallye Du-
kovany (okolo TrebiCe) od 26. do 27. zdfi.
Historici se budou $plhat do vrchu ve Stern-
berku ~ Ecce Homo 19. a 20. zdii.

Tyden po srazu minika v Plzni se kond sraz
majitell anglickych automobilt v Autokem-
pu Olsovec v Jedovnicich u Brna - lll. Bri-
fish cars meeting (4.-6. zdii 1998) Jedovnice.
Soucdsti akce bude pochopitelné spanild
jizda na Macochu a dali atrakce.

Porada AUSTIN Club CZ. Informace, pro-
pozice a prihidsky do klubu na adrese Mar-
tin Buzek. AUSTIN Club CZ, Absolonova 79,
624 00 Brno, tel. 05/41223383 vecer do 22.00
nebo 0602/770206.

V cervencovém Mini Magazinu se dovite
mimo jiné jak vypadal a kde vznikl z Mini
taxik(!), jak se jela Mini Europe Rally ‘98 (prvni
dil), jaké je to sedét na .horkém sedadle™
tffeba vedle Timo Makinena, co a jak s kar-
buraci Mini a hlavné jak vyrobit ze staré hlavy
(mate-li dobrou dilnu) hlavu novou a lepsi.

Motorovym hlavdm, prabéhu spalovani,
pouZiti bezolovnatého benzinu, kvalitnimu
mazani a dalsim ,motorovym™ problémum
se budeme naddle vénovat v technické
Casti naseho obc&asniku.

V Brné jsem zaregisiroval internetovou do-
ménu mini. cz. Prozatim neni vyuZita, Ce-
kéam na dlouhé zimni vecery. Pokud viak
mate ndpady jak presentovat nds klub na
WEBovské strance dejte vedét. Zaroven na-
bizim zfizeni postovnich schranek pro ty zd&-
jemce, kteri jsou k internetu pfipojeni a chté&ji
mit ,magickou™ adresu jmeno@mini. cz.
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Prodam
Nové primdrni mezipfevody (rovné zuby pre-
vodovy pomér 1:1) pro motory A i A+
sada 3 kusy 4.850-K¢&
Sedmidind specidlni sada prevodu (8 pre-
vodovych pomérd) + dvé vloZzend kola,
v drevéné krabici . 16.500,-+ 1.980,- K&
Hi/Lo sefizovani svétlé vysky auta, Ctyfdind
sada, zadni ty¢e ocelové, velmi robustni,
bez kluznych kulic¢ek 2.500,~Ke
Dobré pouiité hlavy motoru - orig. Cooper
998 ccm - 12G295 4.080.— K&
Pouzitd hlava 12G202 — Cooper 997 ccm
a 1.098 ccm 4.000,- K&
Raritni orig. volant Mk. 1 (2 kusy) . 1.100,-K&
Calounéni stropu Mk. 1 1.000.~ K&
Origindini blok motoru Cooper 997, rarita
@i vymeéna) 2.950,- K&
Qjnice, ruzné typy motora (848, 998, 997,
Coopera pod.) vyvazene, vylehcené vy-
lesténé sada 4.000- K&
Ojnice 1.300 ccm typ (vyvdzene, lesténé,
leh&ené) sada 4.800.- K&
Origindlini soutézni karburdtor Reece Fish, po-
lovstik 1,5 palce, sefizovatelny, s potru-
bim (velka rarita) 8.272-K&
Tlumic¢ torznich kmitu, dobry, GT typ 880.—- K&
RUzné bloky (848, 998, 1.098) .od 1.000,- K&
RUzné kliky (848, 998, 1.098) . .od 1.000-K¢&
Rozvodoveé zvedaci tyCky, lesténé, pro mald

vildni L 800~ K&
Dobrétopeni . .............. 720~ K&
Stranové kryty topeni na Mk. 1, origindi, rari-

ta,pdr ... 600~ Ke

Mk. 1 pfepinac blinkru, origindl, bez signaini-
hosvélla ................ 600,-Ke
Mk. 1 stfedni plast piistrojové desky, uchyce-

ni tachometru, rarita .. ... .. 580-K¢&
Lucas dynamo, orig. .. ....... 700-K¢&
Velkd femenice vodni pumpy . . . 500,- K&

Motor Mk. 1, rarita + plastovy obal na erstvy
vzduch ............... 1.150.- K&
Polotovar sani na 40,45 Weber .. 445-K¢&
Specidlni bronzova ventilova voditka (sada
Bkus) .............. .. 920~-KE
Mk V pfedni Srouby, silentbloky a podlozky
uchyceniradmu ........... 450~ K&
Zimni decky (zatepleni) na predni miizku — ffi

raznétypy ... . od 900,- K&
Kola Metro Turbo — ocelovéd-315mm, 12,5”,
BkusU .o e e 1.550.- K&
Hydrotastic — zadni hfidele . . . . . 550,-Ke
Rozvody —simplex . .......... 250~ Ke

Kompletni i nekompletni motory, original
A typ 848 ccm a 998 ccm, blok 1275 ccm
previfanyna74mm ... . .. nabidnéte

Motorek a pfevod stéracu Mk. 1 . 950~ K&
Leh&eny setrvaénik + pritlacddk . 1.150- K&
Dvefe pravée Mk.3 ........... 900.- K&
PredniramMk.5 ........... 1.850.- K&

Predni sedacka Cervend Mk. 1/2 . 650, K&
Zad. seddak a opér. cerv. Mk. 1/2 . 850~ K&
Karburatory 1,5 SU, 1,25 SU, dvojité 1,25 SU

s origin@lnim sacim ko3em, saci ko$e na

samostatné 12580 ... ... nabidnéte
Vacka 648/649 — 300°/300° . ... 1.500~K&
Vagkabddd .. ... Lo 1.250,- K&
Standardnivacky .. ...... od 600~ K&
Plechové vikoventild ......... 450,-Ke
Viko rozvodt-Atyp ......... 380.- K&
Ocel. §tit prsourozvodu .. ... .. 300,-Ke

Vahadla rozvodu 848, 998, 1.098 A typ, stoji-

ny, hiidele .......... sada 800, K&
Mk. 1 a 2 - olejovy filir (nddobka, horni viko,
Sroub) ... 550~ Ke
Zadnivikabloku . ........ pdr 160~ K&

Saci a vyfukova potrubi 1,257, 1,5, 1,75
astandardni ... ..o nabidnéte
Metro Turbo - pfedni svodova roura vyfuku
skloubem ............. nabidnéte
Plastové blatnicky Siroké . . . . pdr 250~ K¢
Starsi brzdoveé hadicky pr. i zad. od 60~ K&
UnasecCe na poloosy — Mk. 1 (na velké gu-
movékiize) ........... po 450, K&
Unasece do diferencidlu — Mk. 1 (na velké
gumovekiize) ......... po 400,- K&
Nabizim nandieni keramickych a molybde-
novych vistev a dispersantu na dily moto-
ru. Jde o tepelné bariéry a kluzné vrstvy,
USA patent, §pickové materidly a tech-
nologie puvodné pro kosmicky program.
TéZ specidini poviaky na vyfukové svo-
dy. Vy§si tepelnd Gcinnost, plnici acinnost
a vykon. NiZ§i teplota nasavané smési
a lepsi spalovani. ProdlouZeni zivotnosti
dilu aZ desetindsobné. Na vyzadani ce-
Dalsi drobné véci! MozZna je i vyména. Hiav-
né& za origindlni drobnosti .BMC" v ori-
gindinich obalech, krabickach s .Roset-
tou™, ddle uvitam literaturu — pouze origi-
nalni .Period" véci. Ddle pripravuji vyso-
kopevnostni pfevody pro tfi i Etyfsynch-
ronni prevodovky, také péti a Sestirych-
lostni typy! Ddle kola diferencidld s primy-
mi zuby, pfevodové poméry 2,9:1, 3,1:1,
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344:1, 3,9:1, 4,2:1. MoZnosti vyroby zdleZi
na mnoZstvi objedndvek. Shanim pojist-
kové skiifky 7FJ a 6FJ a 6RA relatka + 4TR
reguldtory! F.S.R. Legia. Kontaktujte: Fran-
tisek Rakous, Mezipoli 1092/6, 141 00 Pra-
ha 4 Michle, telefon: (02) 4294864, mobil
(02) 90043005

Prodam Mini Clubman(1.100 ccm), origindt-
ni stav, velmi zachovaly . . . 55.000-K&
Jaroslav Forejt, Borova 1, 312 12 Plzen

Mini 1342 ccm zeleny, 92 PS, 3,1 diferencidl,
Janspeed vyfuk, pneu Yokohama; ddle
4 ks Al disky 5J 10.

Tomas Ubl, telefon: 0311/686367

Austin A 50 .Kembridz", r. v. 1955, pojizdny,
levostranné fizeni. Nutno dokoncit repa-
si — lak, &alounéni dvefi. Mhoho nahrad-
nich dilu véetné autokolébky. Cena do-
hodou.

Zden&k Veleba, Strmdé 37, 616 00 Brno, tele-
fon: 05/758630

Austin 1100 s motorem 1275, 1. v. 1963, &. ka-
roserie A-AS10L-131A. Neodhld3iené, OTP
do 6/97, SPZ Praha, pojizdné a v dobrém
stavu. Koupeno v roce 1969, treti majitel.
Ma chladi¢ oleje. K vozidlu asi 1000 kg
nahradnich dilu, pfedevdim podvozkové
a motorové, dle i rdm v dobrém stavu
a mnoho daliich.

Karel Sedivy; Irkutsk@ 2a; 110 00 Praha 10;
telefon domu (02)7819458, do prace
(02)7075237

Austin Metro, cena dohodou, nutno vidét,
Travnicek (0506)24424

Austin Allegro 1.5 ve stavu 1A, druhy maiji-
fel, barva piskovda Shandglow, nerezave,
v roce 1997 vyména viech hydrogasu,
novd ndpli HSF. Vozidlo k vidéni u Mi-
lona Rooba, Vysokd Pec, okr. Chomu-
tov, tel. (0602)473935 kdykoliv. Cena do
35.000,- K&. Spéchd

Austin Mini ‘87 Mayfair, modra metaliza, elek-
trony, shrnovaci stfecha, 12°° kola, na-
jeto 65.000 km, velmi dobry stav, cena
95.000 K& p. Waldhans, tel. 05/743624 ne-
bo 522240.

Austin Allegro 1.5, zeleny, plyn BRC v roce
1997. zcela zachovaly, gardzovany, udr-
Zovany. Jen do dobrych rokou — pouze
&lenovi klubu. Pevnd cena 28.000,- KE.

Brozkovd; 664 06 Viniéné Sumice 247; okr.
Brno-venkov

Na Austin Allegro litd kola, a spoustu dilu,
levné
Richard Bayer (0603)503528, (05)43254003

Motor Austin Princess 1.8 OHV a jiné dily,
Martin (0602)770206

Austin Metro 1.3 MG Turbo, po renovaci;
rok 1987. K vidéni u Milana Rooba, Vyso-
k& Pec, okr. Chomutov, tel. (0602)473935
kdykoliv.

Mini Cooper MK I/Ill, r. v. 65/71, Zutozeleny.
zavodni, okruhy i rallye, FIA pas, SPZ Ces-
ké, cena dohodou Tel. 0049/9941/905255.,

Austin MG Maestro s SPZ, levné
Tel. 05/46222087

Austin Allegro 1300 coupé, SPZ, motor 1.5
p. Kostecka tel. 0616/23164

Austin Allegro 1.5, novy lak ‘97 cena 25.000
K&. tel. 0603/470427

Nové i pouzité ND na Allegro 1.5 a Princess
2.0. tel 05/41223383 vecer

Koupim

Bo&ni okna do dvefi na Mini MK I, jen dobra
neposkrabana.

David (05)791175 veler

Hydragas na Allegro predni.
Vladan (0603)470427

Cokoliv k Austin Princess 1.8 OHV a 2.0 OHC,
nabidnéte. | literaturu.
Martin 0602/770206.

Vyroba

Redakce zdjisti povrchové tvrzeni motoro-
vych klikovych hridelt, va&ek, rozvodo-
vych kol a dalich namdhanych dilu
metodou nizkoteplotni nitridace. Mensi
opotiebeni, prodlouzeni Zivotnosti.
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