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Interni ob&asnik pro majitele a pfznivce kiasickych
anglickych autshiobiia MiM: obdlka - Richard Bayer:
typografie, igyout, sazba — T‘;_ﬂ{m‘r Brno; edlitor — Jifi Tlach;

adresa redakce - PO Baox' £3: 604 63 Bno;
telsfon: o:is: 571467; faxoNd nnko (05) 4521 1469;
A

M neflépe e-mallem, nemdfe—h
phistup tedy faxem nebo postou.

Mili pratelé,

tak ndm, pred nékolika mésicl, za&al rok
1999. Rok pro nas vyznamny nejen proto, Zze
se l[dme letopoc&et a Ze muZzeme po 400 le-
tech vidét uplné zatméni slunce, ale hiavné
proto, Ze né§ milovany .Minik" slavi Etyficitku.
Jako predzvést nasich spoleCnych naroze-
nin nAm viem sepsali Anastdzie Rakouska
a Honza Mrdz svoje vzpominky Jakeé fo bylo
byt piitom..., na Silverstone 1994.

V&iim, Ze i ve vasich dusich dfime tou-
ha sednout po neobvyklém astronomickém
Ukazu (11, srpna) do svého auta a vyrazit
na dlouhou cestu — cit Silverstone. Ne viem
se to podaii, ne viichni na to budou, z ngj-
rizngjsich davodu mit. Nebude se opako-
vat &tyfiadevadesaty, kdy nadim némeckym
a holandskym kamaradim stdlo za to pod-
poflt cestu nadsencu z .rozvojové™ zemé na
britské ostrovy, ta doba je pry&.

Redakce oslovila asi padesat ,potencio-
ndlnich* sponzoru, ale vice neZ &tyficeti ani
nestdlo za to odepsat. Kde nic neni... Musi-
me si pomoci sami.

Veskeré ndpady, byt zdanlivé nesmysiné,
adresujte do redakce, pokud znate nékoho,
komu by takovd .propagaéni jzda® nebyla
proti mysli a uvolnil na ni tffeba jen malo, bu-
deme mu bezesporu vdééni. VEfim, Ze jsme
schopni uspofdadat ffeba .show™ na Vdaclav-
ském ndmesti...

Diime-li v komkoli z vas touha nenechat si
tuto vzacnou piileZitost ujit (pravdépodobné
bude posledni), ozvéte se do redakce. Treba
né&co spole¢né vymyslime, nebo vés alespori
muZeme operativnéiji informovat o nejnovéj-
Sich zadmérech konglomeratu BMW/Rover.
Prozatim je ticho po pé&siné, oficidini inferne-
tova stranka Rovert déld .mrivého brouka®.

Pokud ma né&kdo z vés moznost byt v An-
glii jiz o tyden dfive a chtél by navtivit pfe-
hlidku Mini in the Park, médme kompletni pro-
pozice a pithlasky — vice v kratkych zpr&-
vach.

Nicméné doufdm, Ze se néktefl z nds opét
siedou na frajektu v Calais a proZiji neza-
pomenutelny tyden na staroslavném okruhu
v Silverstone s podobné ,prasténymi* bldzny
z celého svéta. Mini ndm za to staji...

Jifi Tlach
editor
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Silverstone

Mini 35th Blrihdu
Weekend Speuul

MINI MAGIC

THE marvellous Mini is 35
years ald this week.
And 1o maxk the oceasion thou-

has earned a

the event.
sands of people from all over the
world are ging on Sil iz
1o pay hormmge to the litle car thar tazie Rakousl

A German Mini elub has hired an en-
e P&O Ferry 1o bring 500 car

And one of the cldest participants
pecied to be $0-year-old Anas-

big place in their hearts.  Mini May/fair.

kx from Prague in her

Alier club days on Thursday, Fri-
day and Salurday, there will be an
enormous family event on Sunday
with acdvities spread over 100 acres.

The star of the show will of course
be the Mini and there will be every-

thing for enthusiasts of the car on
hand, Enwence en Sunday is £5 per
person with under-163 admitted free.

Visitors amiving in a Mini will et
a 25% dizcount on a range of Mini
merchandise, The gates apen al
10am.

MAIN ARENA: Trackiide competitions, para-
chutists, rockel monsier Lruck dirplxy, Russ Swift -
Mini Sients, gisnt Sumo Wrestlers, Hercules —
Mini pull, Mr Bean, Fashion Show, Cavalcade,
Man in the Iron Mask, Fireworka, caricaturise.
AREA 2: Catzring, trade stands, rollerdome, Mini
World, funfair, AA, City Tappen, facepainiers,
clowns, Mini spares and auction, Mowball, Trade
Village.

AREA 3 - Rover Village: Merchandising, John
Cooper Garages, Ben Benevolens, Unipan, Raver
Concert Bund, herdtage display.

e T e

e AT | R R D

AREA 4: Contral point, hot alr balloon, Ltalian
Job, Radio Chiliemn, zip wire and climbing wall
AREA 5: Qlub and Mini display stands.

AREA 6: Club s1ands and cavaleade cars.

AREA 7: Cavalcade cars.

AREA 8: Autojumble, markgt, Rover Rm Ca:u:
AREA 9: Mini Beat Kiddics Roadsh

AREA 11: Camival Arena: Mini Cooper Regiuter
arrivals point, entertainens, tadz stands, exhibitors,
atenng and merchandising.

AREA 12:I's a Knockout

AREA 13: immy Brown Press Suite.

AREA 14: B VIP Suite.

Alzn Price, children’s entcnsinment, driving skills
AREA 10: Shawground arena: Rocket Monster
Truck, Wellingbotough Marching Band, the Mini
Coming snd Golng Car, sercbatics rjuphyI

AREA 15: BRDC V1P Suile.
AREA 16: Rover Race Cenire.
AREA 17: Cavalcade - enterainen, comedy cxrs

e AT A= T

and Lhe Monon Modd Agency.

R e e

.Uvodem" ke krasnému &lanku posadky Rakouskd/Mréz z cesty na Mini-pé&tatficetiny budiZ tento oficidini program akce

na okruhu Silverstone
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Skvélé pocasi, nddhernd piiroda a spousta
nadsencu utvorili rdmec srazu, jak ma byt.
Jiz v patek nékteri udolali na Kolibé peéend
kufata a parkalisku. V sobotu pak modrd ob-
loha a dobrd ndlada vitaly pfiznivee anglic-
kych automobilu ze viech koutu republiky,
Ctyfi vozy byly ze Slovenska. Tradiéni dopo-
ledni pfehlidka vozu a ,coffee break™ zacala
po desaté hoding.

Letos prijely do RoZnova &tyfi desitky angli-
Caku - po tuctu Mini a Allegro, né&jaka Metra,
MG Maestro a pochopitelné zelené MG A
pana Janoska, které nesmi chybét nikde.
Ddle flofila sedmi Roveru, predeviim SD 1
Vitesse, ddle hlasity Triumph TR 8, pékny bily
Triumph Spitfire, dva Hillmani a zcela puvod-
ni Morris Oxford. Kratce po jedendcté jsme
se presunuli na prot&j§i parkovisté zacastnit
se Poharu zapletenych rukou - slalomu na
€as. S minimdalnim ¢asovym odstupem pired
Skubnikem zde zvitézil Bayer s pétimetrovym
Roverem SD 1, co? bylo minikdii hodnoceno
jako ostuda.

Po obédé a dukladné rozebraném sla-
lomu pokra¢oval program Pohdrem spdie-
nych pneumatik, rozdélenym tentokrat do
dvou objemovych divizi. V silnéjsi divizi bo-

jovali dva Rovery SD 1 2600, dva SD 1 3500
Vitesse a Triumph TR 8 s identickym motorem
V8 3500. Pies viechny papiroveé Sance TR 8
obsadil az druhé misto a prvni urval opét jako
loni Bayer. Ve ,slabsi™ divizi s pfehledem vy-
hrél Bratri s Roverem 114 Si pred Spitfirem 1.5
pana Patika.

Nastalo rozdileni cen, kdy Bayer obdrzel
od sponzord pdku uzamykdani volantu, pét
litrd oleje Eurol a voucher od Davidova br-
nénského Austin servisu na bezplainé opra-
vy. Duan Bratra za |. divizi pak batoh s |é-
karnickou, trojghelnikem a lanem. Vsichni na
druhém a tretim misté dostali Autoatias CR.
V anketé o nejpuvodnéjsi vuz byl zvolen Tri-
umph Spitfire, soutéz o nejkrasné&jsi vz tfento-
krat vyhrdl p. Mazal ze Zlina se svym Austinem
Mini.

Poté jsme opustili kemp a vydali se na vy-
jizdku na Pustevny, kde tentokrate nesnézilo
a bylo vidét do daleka. Vecer jsme, jak jinak,
ukondili v klubovné& u krbu s lahvi dobrého,
zaru&ené skotského moku. V nedéli jsme se
néktefi cestou domu stavili v museu TATRA
v Kopiivnici. Sraz se poved| a mnozi slibili, Ze
plijedou zas. Prijedte i vy, piisté. Nesnime Vas.

Martin Buzek — Austin Club



Termite, s.r.o.

V lipkach 869

Hradec Kralové
e - mail : oldrich_benes@nae¢.¢zn.cz

Nahradni dlly

LAND RO }>/

).

1CO : 63218097 DIC : 228 - Gy
tel.: + 420 602 116026 auto : 0601 244829
KB Hradec Kralové c.n. 577090 - 207/0100




6 » CO VENKU

M_INI — srazy

Austria Mini Meeting Pettenbach (25.-27. &erven 1999) + 4. Mezindrodni Mini vikend Kaposvar
(2.-4. sipen 1999) + NarozeMini 2/40 (24.-26. zGfi 1999)

Rakousky MiniClub zve viechny fa-
nougky a majitele na 4. Mezinarodni
sraz Mini

Datum: 25.- 27. Cerven 1999

Misto: Autocamping Almtal, Pettenbach.
Od nejblifsich sjezdl z ddinic Al (Linz—Salz-
burg) a A9 bude cesta znadena ukazately

Pro Gcastniky je piipraveno:

@ komfortni kemp s bazénem

@ oCekavand Gcast 300 vozu Mini

® .Jokerally® o ceny

@ Mini slalom

® burza ndhradnich dilu a doplika

® bohatd tombola (1. cena je cesta do
Angliel)

® mnoho her s Minl

@ hlidani dé&ti, nafukovaci hrad

@® grilovani na ohni

® vederni zabava s muzikou a Toncem

Program:

Patek 25. ervna

12:00-20:00 prijezd posddek, ubytovani, vol-
ny vecer

Sobota 26. Eervna

8:00-10:00 pfjezd posadek, ubytovani
10:00-16:00 start .Jokerally™

18:00 vedere

20:00 oficidIni &ast

21:00 vec&erni zabava s muzikou a tancem

Nedéle 27. Cervna

8:00 snidané

10:00 start Mini — Slalomu

13:00 vyhl&seni vysledku, preddni cen vitéz-
nym posadkdm, ndvrat domu
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Ubytovania poplatky: Kemp Almtal v Petten-
bachu je komfortné vybaven, k dispozici je
plavecky bazén

Ceny za osobu v ATS:

Kemp 430~ ATS
Pokoj se sprchou, WC 550,- ATS
Apartmad pro 4 osoby 530~ AIS
Apartimd pro 6 osob 490,- ATS

Déti do 12, let bez viastniho IUZka 200~ ATS

Kontakt na organizatory:

Mini Club Oberbsterreich

Humer Bernhard

Moserbachstr. 31

A-4614 Marchtrenk

tel.: +43/7243/510010, fax: +43/7243/510014
e-mail: bmc@aon.at

Madarsky Mini Club vas zve na
4. Mezindrodni sraz

Datum: 2.-4. srpen 1999

Misto: Kapoidvar (cca 50 kilometru jizné od
Balatonu)

Registrace: od 2. srpna 14:00 hodin na parko-
visti obchodniho domu TESCO v Kaposvaru

Program: Zacind se 3. srpna od 9:00 hodin
(Minirallye a dalsi zdbavné kousky)

Ubytovani. na kolejich ve mésté ve dvou-
lazkovych pokojich (porozumél-li jsem dobre
madarsko-némeckému textu pozvanky)
Cena: za 700.- HUF na hlavu a noc,

déti 400- HUF

(Z&jemci o tento vylet, podivejte se po slo-
venském srazu na internetovou stranku MFC
(http://www.mini. cz), kde najdete dalsi
podrobnosti, nebo se spojte pfimo s organi-
zatory pres jejich domovskou strénku nebo
pfimo e-mailem.)

Kontakt na organizétory:

Mini Club Hungary

FUlép Zsuzsanna

Baross u. 3

H-1039 Budapest

e-mail: zsuzsanna@bigfoot.com

web-site: http://sultan.kma.bme.hu/
“power/index1.html

Mini Fan Club - Czech Owners a Slo-
vensky Mini Club vdas zvou na druhy
rocnik narozeninové party — Naro-
zeMini 2/40

Datum: 24.-26. z&fi 1999

Misto: bude upfesnéno dalsim diplomatic-
kym jedndnim obou zucastnénych stran na
7. Slovenském zrazu

Registrace: na misté (viz. bod Misto) od pat-
ku 12:00 hodin

Program: Obé strany vyslou do ziizené Pro-
gramové komise po dvou delegdtech s pii-
mym manddtem, pocet delegdtu s manda-
tem nepfimym bude ur¢en na prvnim zase-
ddni komise dne 4. Cervence 1999 ve ve-
Cernich hodindch. Predseda komise bude
zvolen na prvnim zaseddni, tajnym hlasovd-
nim viech delegdtu. Pii rovnosti hlasd bude
predseda vylosovan z klobouku - losuje nej-
stardi ¢len pfipravného vyboru, a to levou
rukou.

Ubytovani: Jak si kdo ustele, tak si lehne
Cena: Piimérend

Kontakt na organizatory:

Mini Fan Club — Czech Owners
PO Box 63

604 63 Brno

Czech Republic

e-mail: narozemini@mini.cz
web-site: http://www.mini.cz

Doufam, Ze jste pochopili, Ze NarozeMini bu-
doui letos takovou ,bojovou hrou™, jako byly
ty prvni ve Fulneku.

V pordddni akce bychom se méli se sloven-
skym klubem po roce stfidat — tak bylo slav-
nostn& domiuveno s Vildou Gazikem v nedéli
ve Fuineku, v hotelu na ndmésti.

Nejvetiim .fahdk™ by mély byt Cerstvé zazitky
nasich .angli¢anu® z velkého mezindrodniho
srazu na Silversonu, ktefi tak tak dorazi zpét
z britskych ostrovu.

Jinak ¢ekejte podobnou .rallye™ jako minuly
rok, navic mozna zpesttenou Hvézdicovou
jizdou z bodu A do bodu B po vzoru legen-
ddrni Rallye Monte Carlo.
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Vjezd na okruh Silverstone

Jako majitel vozu MINI jsem se také rozhodl,
Ze prispé&ji ur€itym dilem do nadeho Casopisu
pratel vozu MINI. Nechci se vracet daleko do
minulosti i kdyZz svym vékem bych mohl byt
jeden ze stardich ¢lenu klubu. Presto velice
kratce, jak jsem se k vozu dostal...

Mini jsem obdivoval jiz velmi dlouho pred
tim, nez jsem uvazoval o jeho ziskani. Ziska-
nim minim jeho .nabyt™ i kdyZ tenkrét jsem
nevédeél, kde sehnat tolk penéz. Shodou
okolnosti se néjaké penize ndhodné sehnaly
a fudiz vie bylo docela rediné. V té dobé
probihala novindrskd loterie MON, kde hlav-
nimi cenami byly dva vozy MINI 850 jeden
Cerveny a druhy bily.

Nakoupil jsem spousty losu, dle Zadny bo-
huzel nemél pfimou vyhru a postupoval fedy
do dalsiho slosovdni. Onen velky den viak
byl velkym zklamd&nim. Viechny mé losy se
proménily v bezcenné papirky a jejich hod-
notu jsem si prepocital pouze na nékteré
hmotné statky. AZ jednoho dne jsem si pre-
Cetl inzerdt — poddm MINI 850 — nevyuzitd
vyhra.

Stastlivcem byl zvé&rolékar z Nymburku,
ktery za uc¢elem svého povoldni viastnil Mosk-
vice, ktery piné vyhovoval jeho poslani. A tak
jsem se stal majitelem bilého MiMt 850 MK !

a zacala era absolutni spokojenosti a rados-
ti s timto realizovanym snem. Nékolik cest
do Madarska a Bulharska bylo vyvrcholenim
predstav hvézdicovych jizd do Monte Carla.
AZ do narozeni mého syna to byly nejkrés-
né&j§i chvile které nebyly pokazeny ani pro-
blémovym shdnénim ndhradnich dill, pneu-
matik, oprav apod. | pozdé&ji se synem jsme
absolvovdli cesty po republice, do NDR, na
nasi chalupu, kam byly cesty nejCastéjsi.

Po nékolika letech bylo mozino vyménit
MINI 850 za MINI 1000 s kterym bylo rovnéz
krasné uzZivat vdechny radosti. Po prichodu
dcery a odjezdu na dlouhodoby pobyt do
zahranicéni jsem se musel, s t&zkym srdcem,
s auti¢kem rozloucit. Naddle viak ldska k to-
muto vozu pretrvavala a zamér koupit dalsi
MINI zrdl v mé hlavé ¢im ddl neodbyiné&ii.
Specidainé po kazdém ndhodném shlédnuti
MINI na srazech ve Vidiové, Ejpovicich a ne-
bo jen tak na ulici. Zde jsem navdzal pratel-
stvis nékolika majiteli vozu MINI, zejména pak
s pani Rakouskou, kterd mne svymi z&Zitky
s autem stdle pfesvéd&ovala, Ze jej musim
opét mit.

2viégsté nezapomenutelnym momentem
byla informace o pofadani velkolepych o-
slav pétatficatych narozenin Mini v Anglii na
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Pfed .nalod&nim™

slavném okruhu v Silverstone. Nyni se dosta-
vam k tomu, pro¢ a o ¢em bych se chtél
podélit s t&mi co neméli moZnost toto velko-
lepé setkani shiédnout. Souc¢asné i realizovat
pfani naseho pfedsedy klubu - ,napidme,
dokud si jest& néco pamaiujeme™.

Radost z mozZnosti byt pfi tom byla obrov-
ska, zvlasté, kdyz mne pani Rakouskda sdéli-
la jak v&c realizovat. U¢ast na oslavach je
vzhledem k ur&itému celkovému poctu (po-
dani prihldsky k danému terminu) omezena
i po&tem moZnych ucastnikl z jednotlivych
zemi.

U&ast nasich posédek byla &aste&nad kiu-
bovymi kolegy z Né&mecka a Holandska
sponzorovana a pani Anastazie mi nabidla
misto spolujezdce. Vzhledem k fomu, Ze jsem
dosud nemél viastni vz, byla tato zprava
o moZné Ucasti piimo Sokujicl. Snazil jsem se
jakymkoliv zpusobem napomdhat pil organi-
zaci nasi Ucasti a tak jsem prekladal zpréavy,
které predchdzely od organizatord, hapo-
mdhal v korespondenci, vyplfioval celkové
prihlasky atd. Datum odjezdu se pfibliZzovalo
a j& stéle nemohl v&nt tomu, Ze sen se stava
skute&nosti. | mne postinly takové myslenky,
co zabalit, co bude potfeba, nebof tyden
pod stanem prece jenom obndsi uritou po-
tfebu véci, navic nékolik dnu na cesté a k to-
mu cestovat s minikem, pln& naloZzenym.

Po nékolika konzultacich s pani Rakous-
kou (vzit n&které véci spole€né), kdo co
mad, sestavala nejnuingjsi vybava z jedné
tasky. stanu a spaciho pytle. Konkrétni den
odjezdu byl stanoven tak, abychom by-
li na desko-némeckych hranicich spoleé&né
s dalsimi poséadkami z Bratislavy, Olomouce

Ndjezd na trgjekt v Calals

a Plzné. Podstatnym terminem bylo nalo-
déni v Calais, kde se nalodoval cely zby-
tek .kontinentu™ a tudiZ nebylo moino ter-
min zmeskat, nebof vie bylo rezervovdano.
Nezndm vlastni piipravy pani Rakouské, ale
kdyz v brzkych rannich hodindch se jediné
auto objevilo v blizkosti naseho domu, ne-
pochyboval jsem o fom, Ze je to ona.

Po zastaveni a nahlédnuti do vozu jsem
si nedoved| pfedstavit, Ze se do auta nalozi
moje taska, stan a spaci pytel a md osoba
s vyskou 193 centimetru. A kdyz jsem si uvé-
domil, Ze do tohoto auta se nasklada tiindct
lidi, povazoval jsem to za pomérné snadny
Ukol. Nakonec se do auta viechno po ur-
Citych Upravach veslo a vyrazili jsme $fastni
za vytéenym cilem. Predstava, Ze s takto
naloZenym vozem je nutno ujet nékolik tisic
kilomeftri, nékdy v ném i nouzové prespat,
byla obtiznd, ale Ze budeme oba piitomni
na oslavéch MINI v Silverstonu nds pohdnéla
vpfed. Cesta na hrani&ni pfechod probé&hla
celkem bez problému, mozZno fici, Ze i piiem-
né&. Pani Rakouskd pamatovala na vie, co
dlouhou cestu zpiijemnovalo, horkou kavu,
Cerstvou bdbovku, umyté ovoce i hudbu.
Vsechno navic bylo servirovéno jako v pr-
votfidnim .rotelu™. Na hrani¢nim pifechodu
jsme se setkali s daldimi posadkami — Kodlovi,
Rakousovi, Hrmelovi a dalsi, které jsem zatim
neznal.

| Dudan Guoth z Bratislavy dorazil, ale pro
urcité problémy s motorem se rozhod! ces-
tovat zpét a Ze se opét uvidime pii nalodéni
v Calais. Situace v ten moment pro n&j pfimo
zoufald, ale touha byt pii tom hrdla rovnéz
své. Vétiina z nds tedy pokraCovala ddle
do Némecka a Dusan zpét domu. | nase
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13-3, [

Zastavka u slavného Verdunu

parta se trochu rozdélila. My s Bobem jsme
pokracovali s dalsi posadkou ze Slovenska
do Heppenheimu, kde jsme planovali prv-
ni pfenocovani u Sigi a Ralfa Lorenzovych.
Ti jsou vydavateli jednoho z nej¢tenégjich
a nejznaméjsich ¢asopist o MINI v Némec-
ku. Zde jsme si méli rovnéz vyzvednout nase
akreditace do Anglie. Sigi a Raif jsou oprav-
du stoprocentnimi,minkdaii*. Aufa nés obklo-
povala doslova viude jako suvenyry, hracky,
modely a vie co piipominalo Mini. | v gara-
Zich bylo nékolik skvostu, véetné ,MOKEa™.
Prvni prespani probéhlo v luxusnim™ mini,
které nebylo naloZeno Zadnymi vécmi.
Ndsledujici den jsme vsichni vyrazili, spo-
leéné& s dalsimi posadkami z Némecka, ke
spole¢nému cili v Cadlais. Cestou jsme se
alespon na chvili stavéli u Verdunu a vzpom-
néli na slavnou bitvu u tohoto mésta. BEhem
cesty jsme si nékolikrat pochvalovali kvalitni
pohostinské sluzby pani Rakouské. Na od-
pocivadlech jsme vychutndvali spole€nych
dobrot a zaregistrovali jsme, Ze v futo do-
bu viechny cesty nevedou do Rima, ale do

Calais. Cestou jsme potkdvali rizné posadky
Miniku z celé Evropy a za hlasitého troubeni
a nadseni jsme se viichni sunuli k mistu ur-
¢eni. Do Calais jsmne dorazili k veceru, tak,
abychom druhy den v pfedepsanou hodinu
byli u sefazovacich mist v pfistavu.

Tuto noc jsem se rozhodl pfenocovat ve-
die vozu na rovné zemi, nebof prece jenom
zAada po ravoudhlem a celodennim sezeni si
fikala o své. Pomérné chladny a silny vitr viak
vykonal své a v&as pred prudkym destém
mne opét zahnal do .luxusniho hotelu™ pani
Rakouské, kde jsme preckali posledni noc.
Druhy den rdno jsme vyjeli do pfistavu, kde
jsme byii dle pridélenych rezervaci nasmé-
rovani do diouhych fad Miniku z kontinentu.
Zde k velké radosti viech jsme nasli i Dusana
se synem, ktery odjel z Rozvadova zpé&t do
Bratislavy a s novym motorem stihl nalodéni
v Cdlais. Radost byla opravdu upfimnd, ne-
bof nikdo si nedovedl predstavit, Ze by toto
setk@ni mohl vidét znovu za dalsich pét let,
pii prilezitosti Etyficatych narozenin v tomto
roce.
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Nové pfipraveny rallye speclal

Za velkého troubeni nastal ten dlouho
oCekdavany posun na trajekt. Vozy se dle
pokynu za¢aly sunout do nenasytného bii-
cha trajektu, ktery mél prevazet nékolik set
Minikd. Po opusténi ndkladnich prostord se
viechny posddky rozmistily na lodi. Jedni se
kochdali pohledy na pomalu se vzdalujici kon-
tinent, druzi okupovali celou fadu restauraci
a bard, néktef vyuzivali nékupt ve free sho-
pu a daf¥i jen posedavali a bavili se o do-
jmech minulych nebo jiz pfipravovali cestu
po .ostrové™.

Jedinym extra va@Zzenym ceshujicim (a ka-
pitdnem tragjektu vyhleddvanym) byla pa-
ni Rakouskd. Vékem sice .nejstarsi™, ale du-
chem miladd jako viichni i, ktefi viastni ten-
to vuz, byla pozvdna na kapitdnsky mustek
a méla pravo kormidiovat lod. Spole&né se
Sigi rozkrdjela veliky dort a byl ji predan mo-
del v&&ného MINI od firmy Solido v ,solidni
velikosti®. Po necelé hodince se kone&né
objevity bilé Gtesy doverské a pomalu zacal
ten mumrgj znovu. Vilchni do vozd a po ote-
vieni ¢elalodi se cely konvoj opét za velkého
troubeni valil ven.

| pfislove&né pfisnd imigration police pfi-
mhoufila o&i a kdyZ vidéla 1y rozzarené obli-
Ceje viech Ucastnika srazu, nemohla nikoho
podeziivat z jinych Umysll, nez pouze byt pil
fom! V pfistavu to jesté 3lo, ale ouvej, kdyz
jsme vyjeli ven, museli jsme zaregistrovat, Ze
se jezdi vievo. Na éetnych kruhovych objez-
dech, na misto kiizovatek, jsme se museli na-
ucit hled&t na druhou stranu nez je to u nds.
Na ddlinicich se rovnéZ nékdy odbocovalo
az na posledni chvili, nebof se tu prosté jezdi
jinak. Anglie nédm neukazovala zrovna tu nej-
hez&i tvar, pokud se tykd poc&asi. Siiny dést,

Jedna z kreaci na téma Plck-Up

ale po chvili uvitalo slunce viechny acastniky
srazu. Je to viak zcela normdini pocasi, jinak
by zde nebylo tolik zelené a na ni spousty
bilych ovci.

Kolona viech a¢astniku uhdnéla po dal-
nici smér Londyn, a tak nebylo nutné hledat
smér, ale pouze se driet n&akého jiného
minika, nebof viichni sméfuji do Silverstonu.
Ponékud hordi to jiZ bylo na okresnich silni-
cich, kde byl provoz rovnéz husty a na Uz-
kych silnicich je to horsi s pfedjizd&nim. Bylo
vZdy nutné vystréit spolujezdce nejdiive do
protismé&ru a hlésit — OK jedeme.

Kruhové objezdy délaly trochu problémy
s rozhlédnutim na kterou stranu a naslednym
fazenim. Jak jsme se pozd&ji dozveédéli, méli
zde nehodu nadi kolegové z Né&mecka. Je-
jich tmaveé zeleny Cooper s dvéma jizdnimi
koly na stfese byl pravé na kruhovém objez-
du zni¢en ndkladnim autem z druhé strany,
neZ my suchozemci oby&ejné otekavame.
A tak méla posadka na srazu trochu jiné
starosti, nez se jen radovat - jak dopravit
zcela nepojizdny viz domld, nebo prodat
na misté. Osadka sama viak prestdla bez
vétiich nasledku, pouze 3ok a fixaéni kr&ni
obkiady. A tak jsme po trofe bloudéni opé&t
narazili na daldi vozy, kterych jsme se drzeli
a dojeli az na slavny Silverstone.

Oddechli jsme si trochu a za¢ali nasavat
tu atmosféru narozenin. Byla skvéld, spous-
ty Minikd, krdsné vyparddénych na oslavy,
hudba, hlou&ky pratel, ktefi se opét po delsi
dobé& seidli, velké balény, stany — no prosté
MINI stavi 35 let! Kazdd sldva ma tak frochu
i druhou strénku. Tou byla nekonednd fronta
viech zG&astnénych pfed recepci kde jsme
se museli zaregistrovat, vyzvednout desky
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Dali z .nov&f§ich™ zavodnich specidll. Pod kapotou Ize
wytusit dva dvollté Webery

s organizaénimi pokyny, programem a stra-
vovacimi listky.

Frontu jsme si ani moc neuvédomovali,
nebof bylo stdle na co koukat. Po registra-
ci jsme jiz hledali na obrovské plose zelené
louky vhodné misto na postaveni stanu a ta-
ké, aby nase vyprava byla alespon trochu
pohromade. Tak nastalo vybalovani, rozba-
lovani a stavéni stanu. Ob&as nékdo obesel
Ceské minkdfe s n&Cim dobrym na zahrati
a za Uspéesné dosaZeni cile. Pak jiz kazdy mél
soukromy program, nebof kaZzdého zajimalo
néco jiného - krdsné vozy, burzy, stravovda-
ni ve velkém hangdru, umyvarny. Nasledné
jsme si vyménovali zaZitky ~ kde co je, jak
co funguje, kam a jak jet nebo kde stoji ten
nejatraktivnéjsi nebo nejpodivnéjsi Minik.

Pocasibylo trochu chladné a vétrné i kdyz
svitilo slunce, a tak jsme kazdé rano obdivo-
vali zejména Svédy a Finy, ktefl pochodovali
do sprch pouze v Sortkdch a naboso ve die-
vAcich. Jidlo bylo vyddvdano v obrovském
hangdru, kde byla opét fronta, ale nadsen-
cum nikdy nic nevadi a ve fronté je vidy
o ¢em se bavit, Jidlo bylo vzdy perfekini.
Pii vzdjemnych diskusich mezi nasi vypravou
jsem mé&l mozZnost si precist zajimavy odsta-
vec ve zvIG§inim zpravoddiji a vesele se usmi-
val. Pani Rakouskd se ha mne obrdtila s do-
tazem, pro¢ a ¢emu se tak usmivam. Pre-
ptal jsem se zda mohu text doslovné prelozit
a bylo mi potvizeno: .samoziejmé& Honzo™.

And one of the oldest participants
is expected to be 90-year-old Anas-

tazie Rakouska from Prague in her

Inkriminovany detail programu

: i, .
AZ na drobnou kollzl s poznavaci nackou Je to Makinentv
Cooper S z Monte 1966

Po opétovné omiluvé jsem zadcal piekld-
dat: .Mezi aCasiniky oslav je i nejstarsi ucast-
nice z kontinentu, a 1o 90 letd pani Rakouskda
z Prahy®. Reakce pani Anastdzie byla ta-
kovd, jak jsem predpokliadal ,coze?" a ja
pouze odvétil, Ze na prani preklddam, vie
co bylo uvergjnéno. Jak je vidno i ve staré
dobré Anglii pusobi tiskarsky Sotek.

Rovné&Z byla vyhlaSovana soutéZ o nej-
vzddlenéjsiho Ucastnika a nase vyprava byla
dlouho na prvnich mistech, nez zastupci ze
Slovenska prohldsili: .,no moment kamardati,
my to mame dialej*. Nakonec soutéz vyhrdli
Ameri¢ané, ktefi rovné&z navitivili nds kemp
aZivé jsme diskutovali pfi pizefiském a slivovi-
ci. | pfitomni Japonci se museli spokoijit s dru-
hym mistem. Bylo namitano, Ze oni nejsou
s Minky a tudiz neni vyhlaSovani regulérni.

Nakonec jsme se viak shodli, Ze o to
vitbec nejde a hlavné, Ze tu jsme kvuli nasim
milovanym autum. Program po celou dobu
péti dnu byl bohaty. Jizda po zévodnim okru-
hu, slalom, jzda zru&nosti, vystavky firmy Ro-
ver s historii vozu Mini, vyvojové etapy jednot-
livych modelu, filmovd predstaveni, video,
kaskadéri, samoziejmé pouze s Mini, bohaty
program pro déti, skluzavky, détskd hristé,
setkani s Mr. Johnym Cooperem, Mr. Bean
a jeho pratelé, spolec¢né foto viech zGCast-
nénych vozu poflzované leteckym zdbérem,
bohaté burzy vdeho, které udivovaly mnoz-
stvim ndhradnich dila origindinich i novych,
za ceny, kterym bylo t€Zko uvérit (aciné
i drahé). Vystavované vozy, s kterymi slav-
ni jezdci minulych lef, vyhravali vyznamné
svétové rallye vzbuzovaly respekt a obdiv
v jakém technickém i ,vizudinim" stavu se
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Spoluautor &lanku i fotografii u .snu™ vétsiny z nGs — zavodniho Cooperu § z Rallye Monte Carlo

po tolika letech nachdzi. Bylo mozZno srov-
nat vz Sedesatych let s piipravovanym sou-
t&Znim specidlem let devadesdatych. Byla to
prosté prehlidka toho nejkrasnéjdiho a nejza-
jimaveéj§ino a tak fotoaparaty cvakaly a ka-
mery béZely, aby vie bylo zdokumentovdano
a snad i nékde archivovano. Vyhlaseni vy-
sledkd o nejkrasnéjsi MK |, MK I, Cabrio, Mo-
kea, Vana, Pick-Upa atd. bylo opravdovym
z&zitkem, jak dovedeme milovat své miniky.

Doba nadseného vzrudeni, vzdjemnych
diskusi s prateli z rtaznych mezindrodnich mi-
tinkd byla rovnéZ limitovand a tak po péfi
dnech bylo nutho premyslet nad zpateéni
cestou. Tu se néktefi u€astnici rozhodii k indi-
vidudinim vyletum spojenym s dal§im poby-
tem v Andlii nebo v Evropé&. Viichni a¢astici
se viak shodli na tom, Ze piisti oslavy Styiica-
tych narozenin v roce 1999 musi probé&hnout

za jejich osobni U&asti opét v Silverstonu. Na
jednu stranu jsme vsichni radi, Ze se n&§ mi-
lovany .Mink" doZil takového vyznamného
jubilea a na druhou stranu je ném smutno,
Ze jsou jeho dny prakticky secteny.

Novy model, jiz ve zcela nové podobé, je
planovan do vyroby na rok 2001 a nds muze
1&3it, Ze stavajici .dédelek" se prodava jako
houska na krdmé a zdjem o né&j neutucha.
Snad praveé to dokumentuje jeho nad&aso-
vost, technickou dokonalost, osobity vzhled
a nezaménitelny tvar nad celou fadou nové
vzniklych a jiz zaniklych vozu. Jen mdlokte-
ry z automobill si zachovdava tuto identitu
a protfo je mezi nami tak milovan a hyékan,
nejen u nds, ale na celém svété.

Jan Mraz
Anastazie Rakouskd
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MINI Mk. V

Nasledkom prisnych emisnych predpisov EHK
zaciatkom devdatdesiatych rokov sa ozyvali
kuvicie hlasy o zaniku MINI. V tomto ohiade
ROVER reagoval pruzne a zaviedol jednobo-
dové vstrekovanie s riadenym trojcestnym
katalyzatorom. Kvéli tejto zmene bol motor
asi o paf miimetrov posunuty viac dopre-
du v prednom pomocnhom rdme, aby bol
dostatok miesta medzi motorom a prieckou
pre vstrekovaciu jednotku a upravené dihsie
sacie potrubie. Motory so vstrekovanim vy-
tlacili Uplne z vyroby karburdtorové motory
v roku 1992. V obdobi rokov 1990-1992 sa
vyrdbal MAYFAIR/CITY s motorom 1275 ccm
s jednym karburatorom HIF 38 (vykon 50 kon-
skych sil) a COOPER s motorom rovnakého
zdvihového objemu, ale s jednym karburd-
torom HIF 44 (vykon 61 konskych sil). Mo-
tor 1275 cem s jednobodovym vstrekovanim
a elektronicky riadenym zapalovanim mal
vykon pre MAYFAIR 50 a pre COOPER 63 kon-
skych sil. Riadiaca jednotka vstrekovania vy-
flacila nadrzku pre ostrekovanie predného
skla z priesforu pod prednou kapotou do
priestoru pod zadnou kapotou.

Karoséria typu Mk. V sa [Sila od svojho
predchodcu nepatrne, najvécsou zmenou
bola zmena lavého vndatorného blatniku:
Mk. IV mal dve rady obdiznikovych otvo-
rov na odvod horuceho vzduchu z chladica
a Mk. V maliba jeden velky kruhovy otvor,
do ktorého sa montoval elektricky ventilator
oviddany automaticky termostatom.

_ Ndslednik MINI CITY tentoraz-MINI SPRITE
(Skriatok) mal Ciernu matna mriezku (grill),
chromované narazniky, cierne matné spdat-
né zikadld na dverdch, Cierne matné klucky
na dverach, zadné bocné okna boli pevne
osadeneé v karosérii a ndpis SPRITE pod zad-
nymi bo&nymi oknami.

Luxusnejsi MINI MAYFAIR mal leskld mriezku
(gril), spatné zrkadld na dverdach vo farbe
karosérie, chromované klucky na dverdach,
vykyvné zadné boc&né okna, pristrojovi do-
sku s troma budikmi® (Sprite dva), luxusnej-
Sie Callnenie. Oba typy mali plastové kryty
kolies, pri MAYFAIR za priplatok bolo moZné
objednaf repliky liatych Minilite.

V marci 1993 sa oba typy dockali zmien,
mozno v podstate povedaf poslednych.
MAYFAIR (spolu s typom COOPER) dostal
drevenu pristrojovd dosku s tromi budikmi®,

25 - i1 1984

malymi hodinami v strede, radio s odnima-
telnym Celnym panelom a schrdnkou na od-
kladanie drobnosti pred spolujazdcom. Uz
roky boli v ponuke od réznych vyrobcov réz-
ne viac a menej vydarené kusy ptistrojovych
.dosiek” pre Mini, ale oz feraz sa ROVER
rozhodol montovaf svoju viastnu. Oba typy
ziskali v&csie predné sedadld z typu METRO,
otvaranie prednej kapoty z kabiny, vyrobné
Cislo vypieskované na prednom skie a MAY-
FAIR navyse imobilizér.

Od juna 1995 SPRITE sa vyrdbal s chromo-
vanymi kluckami na dverach.,

Oba typy sa prestali vyrabat v oktobri
1996, kedy ich nahradil typ Mk. VI. Bohuzial
mnoZstva vyrobenych Mk. V sa mi nepoda-
rilo nikde ndjst (asi okolo 70.000 kusov Spri-
te/Mayfair).

MINI Mk. VI
Odroku 1997 EHK zaviedla prisnejsie predpisy
pre aktivhu bezpe&nost, emisie vyfukovych
plynov a hlu¢nost vyrabanych vozidiel. Novy
majitel koncernu ROVER (od roku 1994 mni-
chovska automobilka BMW) sa rozhodol do
MINI investovat, aby spifial nové predpisy,
a tak zachovat MINI vo vyrobe aspor do
roku 2000, kedy sa pléanuje zahdjenie vyro-
by ndstupcu. Traduje sa., Ze teraz uz byvaly
vykonny riaditel BMW Bernd Pischetsrieder
bol vzdialeny pribuzny samotného Aleca Issi-
gonissa a bol velkym fanusikom Mini, preto
BMW do Mini investovalo.

Od oktobra 1996 sa vyraba uz iba je-
den typ MINI, ktorého predchodcom bol
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typ COOPER s jednobodovym vstrekovanim.
Nové predpisy ohladom emisii vyfukovych
plynov boali spinené montézou nového dvoj-
bodového vstrekovania (ako vieme hlava
valcov Mini md dva sacie kandly) riadeného
jednotkou MEMS vyvinutd pre 3portiak MGF
a taktiez z toho istého typu prevzatého elek-
tronického zapalovania. Tento systém dava
iskru na svieCke dvakrat — prvykrdt na konci
kompresie (ako u klasiky) a druhykrat na kon-
ci expanzie, ¢o zabezpecuje dokonalejiie
zhorenie paliva vo valci a tym mendi obsah
skodlivych emisii vo vyfuku. Vykon tohto mo-
toru je 61 konskych sil, ale vacsi kratiaci mo-
ment je dosahovany pri nizSich ota&kach, ¢o
md za ndsledok moZznost montdZe nizsieho
staleho prevodu v diferencidli 2,76:1 a na-
sledkom toho v kone¢nom désledku nizsiu
hlu¢nosft pri vysSich rychlostiach (pri rychlosti
70 mil za hodinu (113 km/hod pri zaradenom
$tvrfom rychlostnom stupni s otacky motora
3330). Automatickd prevodovka bola z vyro-
by vyradena.

Nové predpisy EHK podstatne limitujd hiué-
nosf novych aut. Vietci ste si viimli, Ze naj-
vACSi hluk vo vasom milacikovi robi ventila-
tor chladica. Preto bolo potrebné umiest-
nit chladi¢ na jeho normdine miesto 1. j.
za mriezku (gril). Tam ale zavadzal olejo-
vy filter, rozdelovac a alternator. Preto boli
upravené kandliky mazania motora a filter
sa nachddza v mieste, kde malo staré Mi-
ni spinaé kontrolky nizkeho Hlaku mazacieho
oleja 1. j. nad startérom. Elekironické zapalo-
vanie umoZnilo odstranif rozdelova¢ a al-
terndtor pohdnany viacklinovym remeriom
sa umiestnil vy3ie — na droven hlavy. Alter-
nator je vykonnej§i 65 ampérovy, namies-
to 45 ampéroveho a modernej kondtrukcie

CABRIOLET

bez ventildtora chladenia (opaf jeden zdroj
hluku odstraneny). Chladi¢ qgj s elektrickym
ventildtorom sa teda prestahoval za mriez-
ku, na mieste starého chladi¢a ndjdete len
expanznd nddrz systému chladenia. Z toho
vyplyva aj najvacsi rozdiel medzi karosériou
Mk. V-Mk. VI nema v [avom vnitornom blat-
niku Ziadne otvory. Kvoli hluku bol zmeneny
zadny timi¢ vyfuku a kabina so strechou bo-
la odhluénend mnozstvom izolaéného ma-
teridlu — hmotnost nové karosérie je 0 3.5 %
vy3sia ako u predchodcu.

Bezpe&nost — Mini dostal bezpelnostny
vankus vo volante, pyrotechnické napinace
bezpecnostnych pdsov na prednych sedad-
lach a vystuzné tyCe vo vnutri dvier chrania-
ce pred bo&nym narazom. Spina&e na stipi-
ku riadenia st nové a taktiez predné sedadia
sa nesklGpaiju celé pri nastupovani na zadné
sedadlq, ale iba operadia.

Aj ked sa vyrdba uzZ iba jeden typ MINI,
ROVER ponuka velké mnoZstvo mozZnosti ako
si upravif Mini podia vlastného vkusu. V pod-
state kazdé Mini je teraz vyrdbané podia
priani a Zelani zakaznika, bohuZial za cenu
toho, Ze Mini sa presunulo zo skupiny ludo-
vych aut do tfriedy luxusnych. Najlacnejsi vas
v Britanii vyjde 8.000 libier(!) (asi 460.000 koran
plus dalsie prirdizky) a ¢o sa ceny tyka v Brita-
nii je Mini aZ na 40. mieste najlacnejSich aut.
Kvdli tomu z vyrobného pdsu v Longbridge
schédza ro¢ne iba okolo 12.000 kusov Mini
Mk. Viro&ne.

K dispozicii mate pristrojové dosky z dre-
va (orech, gadtan, &eredna), imitacia kar-
bénu, lefteny hlinik; disky Minilite 12-palcové
a 13-palcove strieborné, Eierne, biele; inter-
iér koZeny alebo velurovy, celd paleta farieb
karosérie, doplinky v tyle retro, klasik a Sport.
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Ako u ROVERa hovoria, klasicky Mini zos-
tane vo vyrobe minimdéine do roku 2000,
ked bude nahradeny modernym ndstup-
com. Dobra sprava pre nas majitelov klasi-
ky je to, Ze ROVER je majitelom firmy British
Motor Heritage, ktord vyrdba a distribuuje
ndhradné diely pre uz nevyrdbané typy aut
ako je MG Midget, MGB atd. Koncom mi-
nulého roka B.M.H. zahgjilo vyrobu karosérie
MINI Mk. IV a v blizkej buddcnosti zahdiji
vyrobu karosérie Mk. | a ll, k fomu qj typy
Traveller/Countryman. Preto je Ciasto&ne qj
na nds, aby nés entuziazmus a zaujem o Mini
uchoval zdujem firiem o vyrobu ndhradnych
dielov do budicnosti a tym uchoval Mini pre
daliie tisicrocie.

LIMITOVANE SERIE MINI

Aspon heslovito a telegraficky rychlo pre-
behneme cez obmedzené série, aby ste pri-
padne mohli urgif kam zaradif vasho mila-
Cika — hoci vad&sina z nas sa z neho snazi
viac, alebo menej Uspesne urobif Cooper.
Mnohé doplnky u limitovanych sérii sa stali
neskor tandardom.

V literattre sa neuvadzaju imitované série,
ktoré robili importéri do réznych krajin na
prklad Rover Deutschland preddaval diho
v 90-tych rokoch Mini Special (este sparfan-
skejsiu verziu Sprite) alebo Silver Bullet — Strie-
borna Strela (Cooper v dreve, so striebornou
metalizou a 13-palcovymi kolesami) alebo
vo Francuzsku sa preddaval MINI After Eight
s identickou farbou a logom ako zndma
pepermintovd Eokoldda potravindrskej firmy
Nestle.

Limitovana séria — janudr 1976 — 3000 kusov.

Prva lastovi€ka v limitovanych sériéch za-
loZend na Mini 1000, farba zelena alebo bie-
la, interiér s oranzovymi doplnkami, sedadld
s nastavitelnym sklonom operadia v style ty-
pu MGB, na bokoch pristrojovej dosky dva
privody &erstvého vzduchu do kabiny (po-
tom Standard u Mini 1000).

1100 Special — august 1979 — 5100 kusov.

Séria vyrobend pri prilezitosti 20. vyrocia
za&atia vyroby Mini. Motor bol z typu Club-
man so zdvihovym objemom 1098 ccm a vy-
konom 45 konskych sil, farby &ervenoruzova
alebo striebornd metaliza so sirokym pdsom
po bokoch medzi kolesami, strecha bola
oblepend &iernym vinylom, Siroké odlievané
disky obuvdli siroké pneumatiky 165/70 R10,
pridavné &ierne plastové blatnidky, interiér
z typu 1275 GT (pristrojova doska s tromi
budikmi), rédio. hodiny, zapalova& ciga-
riet, &erveno - karavané pofahy sedadiel,
tonovane skla. Odznak na zadnej kapote
obdlZnikovy Cierno-Zity s napisom Mini Spe-
cial.

Tu je nutne pripomendf, Ze Leyland na
prelome 70-tych a 80-tych rokov vo svojom
zavode v belgickom Seneffe na export do
Eurépy vyrdbal pomerne diho Mini Special
s karosériou saloon a motorom z Clubmana
podobny ako uvedend limitovanad séria.

Sprite — oktdber 1983 — 2500 kusov.

Séria zalozend na Mini City, jasna ZIta ale-
bo Cervena farba so Sirokymi pasmi po bo-
koch karosérie prerusené pod zadnymi bo&-
nymi oknami logom Sprite. Disky so Sirokymi
pneumatikami a pridavnymi plastovymi blat-
nickami zo série 1100 Special, interiér $edy,
predné sedadld mali &ierne plastové opierky
hlav.

25 —jdl 1984 - 5000 kusov.

Ako ndzov napoveda (25) séria bola vyro-
benad pri prileZitosti 25. vyrogia za¢atia vyro-
by Mini. KedZe sa jednalo o strieborne vyro-
Cie farba bola striebornd s &ervenou a strie-
bornou linkou po bokoch prerusenou logom
MINI 25. Striebornoseda farba sa premiestni-
la gj na narazniky, pridavné blatnicky, gril,
klucky a spainé zrkadia, Sedd dominovala
qj v interiéri. Jedinou skuto&nou novinkou
boli 12-palcové kolesa a predne kotadové
brzdy. ktoré sa v zapdti stali standardom.



DESIGNER (N&vrhdr) - jin 1988

RITZ - janudr 1985 - 3725 kusov.

Rover indpirovany Uspechom série 25 po-
kraCoval v striebornej metalize doplnenej
trojitou Eervenou linkou po bokoch a lo-
gom RITZ na bokoch a zadnej kapote. Se-
dé dominovala ako u série 25 pri exterie-
rovych dopinkoch okrem kluciek, ktoré boli
chrémoveé (aj koncovka vyfuku). Pofahy bo-
li Sedo-modro-&ervene, bezpe&nostné pdsy,
koberce, vreckd na dverach a ramik oko-
lo froch budkov® so stlpikom riadenia boli
modré.

CHELSEA - janudr 1986 — 1500 kusov.

Séria zaloZend na CITY E s indtrumentami
a odlievanymi kolesami z MAYFAIR. Interiér
bol Sedy s Eervenou obrubou, karoséria Eer-
vend s dvojiftou &erveno-striebornou linkou
po bokoch a logom.

PICCADILLY - maj 1986 — 2500 kusov.
Rover pokraCoval v séridch pomenova-
nych podia luxusnych londynskych Stvrti.

Tentoraz v exteriéri dominovala zlata farba,
v interiéri tmavé odtiene hnedej a Cervenej,
Ndarazniky a klu¢ky sa vratili ku chromu.

PARK LANE - janudr 1986 — 4000 kusov.
Poslednd séria pomenovand podia lon-
dynskych §tvrti. Farba &ierna s logom umiest-
nenym v spodnej Casti dveri, interiér bézovo-
-Cierny, narazniky a kfucky chrémove.

ADVANTAGE — maj 1987 — 4675 kusov.

Vyrobend séria v predveler a na pocesf
sldvneho fenisového turnaja. Pévodne sa
mala volaf Wimbledon, ale Rover sa nedo-
hodol s klubom usporiadgjacim tento turngj
a zdroven majitelom prav o pouziti ndzvu,
a tak jej pomenovali Advantage (Vyhoda).
Farba bola samozrejme &istd biela s ndlep-
kou predstavujlicou tenisovua sief po bokoch
medzi kolesami. Zaklad bol CITY E s &ierny-
mi matnymi ndraznikmi, grillom a kluckami,
interiér bol Sedy alebo zeleny.

JETBLACK, RED HOT (v angli¢tine synonymum
pre .Cierny ako smola™, . RoZzeraveny™) — ja-
nUAr 1988 — 6000 kusov.

Ako ndzvy napovedaqju jeden bol &ierny
s Cervenou linkou a druhy naopak. Interiér
&ierny s Cervenou obrubqu chrémove kluc-
ky a ndarazniky.

DESIGNER (Navrhar) — juan 1988 — 2000 kusov.

Trochu oneskorene, ale predsa sa koned-
ne stretli dve sldvne Mini z Britdnie - au-
to a objavitelka minisukne — MARY QUANT-
ova. Farby biela alebo &iemna, exteriéro-
vé dopinky (narazniky, klucky) $edé, Interiér
Clerno-biely s autogramom Mary Qqqn#cr
vej na prednych sedadlach, predny odznak
mal logo Mary Quantove| — paf luperiovy
kvietok a zvigstnosfou bolo, Ze zrikadlo v sl-
necnegj clone bolo qj pred vodic¢om!

RACING, FLAME (Pretekanie, Plamen) — jo-
nudr 1989 — 2000 kusov.

Ndéznak navratu typu Cooper do vyroby,
farby zelend s bielou strechou a Cervend
s bielou strechou, bohuZial kolesa mali len
biele plastové kryty.

ROSE, SKY (Ruza, Obloha) - janudr 1989 —
—1000 kusov.
Jemné doplnenie predchadzajucej série,
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farby biela s pastelovo modrou alebo ruzo-
vou strechou, interiér taktieZ ruzovy alebo
belasy.

THIRTY (Tridsaf) — jun 1989.

Tridsiate narodeniny Mini Rover oslavil pek-
nou sériou zaloZenou na type Mayfair. Farby
karosérie boli perlefova ¢ervend alebo Cier-
na, unikatny odznak na prednej kapote a lo-
ga na bokoch v tvare starého austinovského
erbu s dvoma britskymi levmi na bokoch ale-
gendou 1959-1989 pod erbom. Interiér Cier-
ny Ciasto&ne v koZi, navrat ku kompletnym
chrémovym exteriérovym doplnkom a naj-
vacsim plusom boli prvykrat pouzité repliky
liatych kolies Minilite. Majitel dostal dokonca
aj knihu o Mini, viazanua v ¢ervenej kozi.

ERA TURBO - 1989.

Z minulosti bolo zndme meno Engineering
Research and Application (Strojarensky vy-
skum a vyuZitie) a nadienci z tejto firmy sa
podujali vyrobif najrychlejsie sériovo vyraba-
né Mini. Vykon 1275 ccm motora bol zvyie-
ny turboddchadlom Garrett T3 na 94 kon-
skych sil, ¢o znamend zrychlenie z 0 na
100 km/hod za 7.8 sekundy a maximainu
rychlost 185 km/h. Prednd ndprava na tento
vykon bola upravend, 13-palcovée odlievané
disky obuvali siroké nizkoprofilové pneuma-
tiky, prednej Casti auta dominoval hlboky
spojler, v interiéri vysoké 3portové sedadia.

HISTORIE » 19

FORTY (3tyridsaf) ~ 1999

RACING GREEN, FLAME RED, CHECK MA-
TE (Pretekdrska zelend, Plamennd ¢ervend,
Sach mat) - februdr 1990 — 2500 kusov.

Séria ukazovala, Ze oZivenie typu Cooper
je otdzkou kratkej doby. Prvé dva ndzvy boli
predlzenim ndzvu starej série. Farby boli zele-
nd, &ervend a &ierna s bielymi sfrechami, ng-
razniky chromové a kolesa Minilite, Jedinou
technickou zmenou oproti §tandardu bolo
zvadgienie stdleho prevodu v diferencidli ako
mal Cooper.

STUDIO 2 — jun 1990 — 2000 kusov.

U Rovera pravdepodobne ndsli staré na-
lepky z roku 1987, ked s rovnakym ndz-
vom bola prezentovand limitovand séria ty-
pu METRO. Farby &ierna, modra alebo $edad,
séria zaloZzend na type CITY.

NEON - februdr 1991 — 1500 kusov.
TaktieZ nie velmi vydarend séria zaloZzend
na CITY, farba tmavomodrd metaliza.

BRITISH OPEN CLASSIC - jun 1992 - 1000 ku-
SOV.

Prva séria s motorom 1275 ccm (karbu-
rator). Farba tmavozelend metaliza, bézovy
interiér Ciasto&ne v ko, elektricky oviddana
pldtena strecha. V Nemecku sa predaval aj
typ BALMORAL idenficky s B.O.C. len inter-
iér bol v .pravom skétskom™ Eervenom kdre
5 Cervenymi bezpe&nostnymi pasmi.
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ITALIAN JOB — okiéber 1992 — 1750 kusov.
Séria na tému rovnomenného Uspesného
britského filmu z roku 1969, kde hlavnu dlohu
zohrali samozrejme tri Coopere. Preto bola
séria roz&arovanim, lebo bola zalozend na
type Mayfair a nie Cooper. Farby boli &er-
vend, modrd alebo biela ako vo fime, ale
vé&d&sina bola vyrobend tmavozelend a ma-
la iba dva pridavné reflektory a nie tri ako
vo filme. Kolesa Minilite boli biele (vo fime
strieborné) ako qj grill, interiér Cierny.

RIO — jun 1993 — 750 kusov.
ZaloZzeny na type SPRITE, farby perlefova
modrd a &ierna alebo tyrkysovd metaliza.

TAHITI — oktéber 1993 — 500 kusov.
SPRITE v zvi@stnej . Tahitskej modrej” farbe.

COOPER MONTE CARLO - janudr 1994 - 200
kusov.

Atraktivna séria pri prileZitosti 30. vyroCia
prvého vifazstva na Rally Monte Carlo. Farba
Gervend s bielou strechou s velkymi bielymi
obdiZnikmi (pre 3tartové &Eislo — kvali poiste-
niu v Britdnii bez &isla) na dverach, Styrmi
pridavnymi reflektormi a Specidlinymi ndlep-
kami s letopo&tami 1964-1994, Interiér v §tyle
Cooper S - &erveny so Zitym brokétom, kole-
sa Minilite &ierne.

35 — jun 1994 — 300 kusov.

35. narodeniny Mini Rover prepdsol a zmo-
hol sa len na Sprite v bielej, perlefovej Eer-
venej a modrej metalize.

Na export sa vyroény model podobal na
Open Classic len s tym rozdielom, Ze bol
v Clernej metalize.

SIDEWALK (Chodnik) — maj 1995 — 1000 kusov.
ZaloZzeny na type Sprite vo farbdch: bie-

la, ¢ierna metdliza a perlefovd tyrkysovad,
modro-¢erveno karavany interiér s Cerveny-
mi bezpe&nostnymi pdsmi.

EQUINOX (Rovnodennost) — april 1996.

Reklamovany ako Nebeskd Mini Rovno-
dennosf, v logu dominovalo sinko, mesiac
a hviezdy. Tieto symboly boli umiestnene qj
v interiéri, farby perlefovad fialova, strieborna
metaliza a &ierna metaliza.

COOPER 35. ANNIVERSARY (35. vyrocie) — ok-
téber 1996 — 200 kusov.

Séria vyrobend pri prileZitosti 35. vyrocia
zacatia vyroby prvého Coopera 997. Farba
mandlova zelend s bielou strechou, Cierne
kolesa Minilite, svetlozeleny koZeny interiér,
styri pridavné reflektory, zalozeny na type
Cooper.

SPORT - 1997.

Koépia okruhovych Cooperov timu BRITISH
VITA z konca 60-tych rokov, tmavozelend
karoséria s bielou strechou, 13-palcové strie-
borné kolesa Minilite, rozeta B.M.C. pod zad-
nymi bo&nymi oknami.

PAUL SMITH — 1998.

Meno tejto sérii dal londynsky modny nd-
vrhdr Paul Smith. Mini bolo modré, takej farby
koSelu mal Paul Smith pri podpise zmluvy.

FORTY (Styridsaf) — 1999.

MoZno poslednd limitované séria k naro-
denindm Mini, kford neddvno predstavil Ro-
ver. Vela .5pecidinych® prvkov, farby strie-
bornd metaliza a za priplatok 300 libier ru-
7ova metaliza. Cena tohto modelu startuje
od 10.495 libier.

CABRIOLET

Hoci rézne firmy pondkali .odstrihnutie®
strechy na Mini uZz davno, az v roku 1991
Rover oficidlne doviezol 75 kusov karoseéril
kabrioletu od nemeckej firmy LAMM a po
montd@Zi ich uviedol na trh ako limitovanu
sériu. Posmeleny tymto uspechom zacal sam
vyrabat karosérie kabrioletu podobne ori-
gindlu od LAMMu, rozdiel bol v prie€nom
vystuznom nosniku. U LAMMu bol privareny
zvonku pod podiahou a u Rovera bol priva-
reny k podlahe zvnUtra kabiny. Rover vyrd-
bal kabriolet od roku 1993 do 1996. J. B.
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Kelth Calver — Mini Magazin Servenec 1998
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ceky preklad Oldfich Ben

Kdo
koho

V dnednim pokracovani se Keith Caiver rozhliZi, jak zvysit vykonnost Vaseho Mini pouZitim vhodného karburdforu

a pofrubi

Vatsina pocitu naseho Zivota je fizena jedi-
nou konkrétni myslenkou — velké je krasné.
Mnoho lidi tvrdi, Ze karbur&tor neni vyjimkou.
Je to vechno stradné krdsné, ale muze fo
mit drastické dusledky na chovdni motoru
za obvyklymi hranicemi jeho poufiti.

Maximdini vykon je pojem, jehoZ pevny
zdklad spodiva ve zpusobu jak vytvofit sprav-
nou smé&s vzduchu a pdliva. Tento pozada-
vek muZeme splnit védrem na dojeni miéka,
karburatorem nebo vstiikovanim.

Af uZ je zpUsob jakykoliv, pokud je vysled-
ny pomér vzduchu a paliva spravny a jejich
smiseni rovhomeérné, je to metoda spravnd.

Nehodldm se poustét do diskuse, co je
lepsi pro vykon a co pro ekonomiku provozu,
ale budu se zabyvat zafizenim pred kterym
vétiinou stojime, tedy karburéatorem.

Takze, po vybrdni phjatelného kousku po-
frebujeme jesté spravné potrubi pro dosaze-
ni naseho cile. Vzhledem k prostoru se ome-
zime na b&Zné pouZiti motoru na silnici.

Jak velky ?
Motor vaeho Mini neni o nic hordi pro svUj
starobyly vzhled a puvod neZ moderni kusy.

Viechny komplikuji ten stejny kol — hofenim
paliva pfeménit fepelnou energii v mecha-
nickou a prohdnét ctyrkolovy zdzrak ulici,
Za timto ucelem musi teplo n&jak vzniknout,
v naem piipadé reakci (sice bouflivym ho-
fenim, ale zase ne explozi) kapaliny a okysli-
dovadia - v nasem piipadé benzinu doda-
vaného pumpou a Kysliku ze vzduchu.

At uZ je nasi prioritou vykon &i spotfeba,
piipadné kombinace obojiho, tyto dvé sloz-
ky musi byt ve sprédvném poméru. Karburator
je stvofen pro spinéni tohoto Ukolu v rdmci
svych mechanickych omezeni. Tafo znalost
je podminkou, peclivé pouzitou vyrobci au-
tomobiltl, k zahrani velkého partu na jedno-
duchy ndstroj. S jakymkoliv motorem.

PouzZijeme modifikovanou hlavu motoru
pro zlepseni volumetrické G&innosti. Velkého
vykonu muZe dosahnout jen pii maximdini
doddvce vzduchu. Karburdtor tedy poftfe-
buje byt veliky a neomezeny. Samoziejmé,
vétiina obecnych chyb spodivd pravé v po-
uziti pifli§ velkého karburétoru.

To co poifebujete je karburdtor dimenzo-
vany pro doddavku vhodného mnoZstvi vzdu-
chu pro o&ekdvany vykon, ne pro velikost
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Varlanty SU na téma 1,5 palce - vievo sradi HS 4, vpravo novafsi HIF 38

motoru. Toto stoji na poznatku, Ze celkem
pochopitelné mnoZstvi vzduchu je zapotiebi
pro ocekdvany vykon. Pro ilustraci. Spotie-
ba vzduchu motoru s objemem 998 ccm
a vykonem 65 koni je priblizné stejna jako
spotfeba stejné vykonného motoru s obje-
mem 1275 ccm, takie karburdtor musi byt
vice méné stejny, s nepfilisnymi odlisnostmi.
Zduraziidji — pokud je pouZit karburator vhod-
né velikosti nepfindsi zvétseni objemu zvyseni
vykonu.

V dusledku toho motoru s velkou kapaci-
tou (ale osazeného dopliky a karburdtorem
malé velikosti), znemoZnite optimdalni praci
a doprava vzduchu (a spravny pomar smési)
pak bude velmi obtizna.

To viechno znamend, Ze objem prinddi jen
malé zvétieni vykonu, ale ohromnou vyhodu
pro ekonomiku a to¢ivy moment,

A tocivy moment je to, co z 99 % pohy-
buje vozem pii silni¢nim pouZzitim, takZe jeho
zvétieni phindsi v civilni praxi vétsi vyhody
neZz honba za maximdlnim vykonem. Takze
hac&ek pii pouiiti velkého karburdtoru spoéi-
va v tom, Ze vykonovy potencidl neni ob-
vykle vyuzivan, ale pruznost motoru je poné-
kud omezena. Pro pfedstavu Ize fici, Ze pro
kazdého koné& vykonu je potfeba piiblizné
0,02 krychlové stopy (fo je cca 270 kubic-

kych centimetrd) vzduchu. Narok musi po-
chopitelné odpovidat velikosti.

Kolik ?

Prostfednictvim vice karburatora na jed-
nom motoru neziskate ani tu nejmensi zmé-
nu, ledaZe by byl motor drasticky .podkar-
burdtorovan®. | v tom plipadé oviem pouziti
jednoho véfsiho karburatoru prinese stejny
efekt. Za starych &asu bylo ve vice karbu-
ratorech spatfovano automaticky vice vy-
konu - je to legenda, kterd nebere konce.
Hiavni vysledky pro dosazeni chromného vy-
konu Ize ziskat praci s potrubim, ne vice kar-
burétory.

Moderni technologie dokdzala maxima-
lizovat rychlosti proudu vzduchu, Muze to
dosvédcit srovndni nékterych hraznych .sa-
modélnych™ potrubi, vyrabénych pred néja-
kym rokem pro jednoduché karburatory, ve
srovndni s nabidkou profesiondlini prace na
dnesdnim trhu,

Rozhodujici vyhody pro béh, vice karbura-
tort a pfiznivy vitr v nasem potrubi byly zalo-
Zeny daleko dfive — mensi karburatory vytva-
feji lepsi promiseni. Tedy pouziti dvojice misto
jednoho vétiiho s podobnou kapacitou pri-
chodu vzduchu pro stejny motor a pozado-
vany vykon ma za ndsledek lepsi promiseni



24 » TECHNIKA

Vykonové to vyjde na stejno

smési. Dusledkem jsou viak jen vicendklady,
slozit&jsi instalace a komplikovanéjsi potru-
bi. Tedy, v rozporu s vieobecnym ndzorem,
s dvojici karburdtort nepojede Zadné auto
rychleji nez s jednim.

Tolik o vice karburdtorech typu SU. Mno-
hem uctivanégjsi Webery jsou ve skutecnosti
dva karburdtory v jednom — maji dvé komory
v jednom télese. PovaZuiji se za producenty
velkého vykonu — a fo je dalsi blud. Znovu
musime hovoiit hlavné o acinnosti vedeni
a rozhodujici velikosti nez o fyzickém obje-
mu. Ladéni Webera je viak snazsi protoze
kalibraci muZzeme sndze ménit pouzitim ce-
lych myriadd komponentu piicemz podstata
je porad stejnd —je to Weber. Ladéni SU mUze
byt nemotorné, jelikoz kazdy dil, kazda jehla
vyZaduje dlouhé laborovani s celkem.

Rozstipnout obchod kolem Webera mu-
Ze byt ohavnd zdlefZitost a zasah do dobre
postaveného kousku zcela nepotfebny. Jina
vé&c je, pokud jsme okruhovymi jezdci. Ziskat
vyhody pouzitim Webera na Mini je otravné
a md to do jednoduchosti daleko.

Jednoduché napred...

Vybrat karburdtor a prisluiné potrubi je
vubec to nejdulezitéjsi. Koneckoncu, pokud
je karburdtor vhodny a potrubi nikoliv, vy-
stedkem bude zirata vykonu. Musime vyhod-
notit mnoZstvi kritérii — umistit karburator na
spravné misto (vhodné pro upevnéni), do-
stupné od filtru a zajistit nerusenou dopravu
smési palivo/vzduch do motoru nekompro-
misni rychlosti. Posledni podminka je nejdu-
leZit&jsi pro uZiteCnost vykonu.

Na trhu je mnoho typu potrubi, vétsinou
z hlinikoveé slitiny. Hlinik vede teplo rychleji
nez ocel, co? piindsi dvoji prospéch. Jednak
je potrubi chlazeno a chladnéji vstupujici

smé&s (Ma lepsi mérnou vyhievnost) je lepsi
pro maximdalni vykon. Schopnost hliniku vést
teplo zpusobi, Ze teplota pfi vstupu je © mno-
ho nizsi ve srovndani s ocelovym potrubim.

No a pro ekonomiku provozu je zakladni
rychlejsi ohfev — proto Rover predstavil hiini-
kové potrubi na MG Metro. Chyba kterou
udélali byla v trochu pflisné velikosti vstup-
nich otvord.

Velikost sacich otvord musi korespondovat
s maximalnim mnoZstvi dodaného vzduchu
pii nekompromisni rychlosti. Tato velikost je
u Mini velmi mald! Velké otvory piindseji sni-
Zeni rychlosti vzduchu a ve svém dusledku
znamenaji konec vireni smési.

V 3erém ddavnovéku bylo na trhu jen né-
kolik mdlo alternativnich potrubi pro jedno-
duché SU karburdtory. Nejlepsi byly vétsinou
vyrabény tak, aby sludely jednomu konkrét-
nimu motoru — prevazné 1380 ccm s velkym
vrtadnim. Motory s malym vrtdnim byly po-
vazZovany za chudé piibuzné. Nékolik malo
lepsich dilen upravilo pdr potrubi pro zlepse-
ni situace, ale stejné vie stdlo na velkém
vrtani. Velkym problémem zde bylo upevné-
ni — blok s velkym vrianim byl aZ 3/8 palce
(cca 10 mm) nizsi, neZ ten s malym vrtdnim.

Pro zachovani maxima vykonu, bylo po-
trubi umisfovano tak na stranu, jak jen to bylo
moZné. S tim souvisi, Ze u motord s velkym vr-
tanim bylo potrubi piimknuto t&sné k prepdz-
ce. Jedna dilna fedila tento problém mno-
ha ostrymi Uhly na pfirubé karburdtoru. Ve
pracovalo dle o¢ekdavani, ale vyZadovalo
to karburator s mnoha plovoucimi dily pro
pfedchdzeni problémum s dopravou smé-
si. Mdlokdo to pochopil a vysledkem byla
frustrace ze znac¢né nevyrovnaného chova-
ni a nesouvislého prabéhu vykonu.

Prakticky viechna potrubi vsak vyZadu-
ji ruéni doladéni pro zachovani souvisiého
proudéni vzduchu, takZe nejsou okam?ité po
zakoupeni k poufiti,

Nestastnd véc k tomu viemu je, Ze nékte-
r& potrubl dodavand a vyrdbénd dnes jsou
kopiemi t&ch minulych, a tak s sebou nesou
viechny staré problémy. MUZete koupit jen
nékolik skute&né dobrych, skriznaskrz promys-
lenych potrubi pro jednoduché SU karburé-
tory. TakZe neZ se rozhodnete pro ktery si
pujdete, vénujte pozornost spis cené nez de-
signu. Potrubi by se mélo snadno instalovat,
i s poutitim puvodni skiiné vzduchového filtru
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a mélo by drzet karburdtor vysoko, namisto
sloZitych zafizeni pro fizeni teploty a proudéni
vzduchu.

Vstupni kandly by se mély zuzovat plynu-
le k prirubé karburdtoru a mély by mit od-
povidajici povrchovou Upravu. Mohou 1&zit
z kontaktu s vodnim chlazenim, pfi velikosti
trubek odpoviddgjicich vodovodnimu potrubi
(pro Mini 1/2 paice prumér oproti 5/8 palce
u Metra). Velikost otvora pro silniéni pouziti je
u vétsiny motoru 1,25 palce, a velikost piiruby
na potrubije pak odpovidaijici. Jen u skutec-
né& velkych motoru, fo je nad 1400 ccm nebo
pil 1380 ccm, ale maximdalnim poZadavku na
vykon, je vhodna velikost 1.4 paice.

Konec potrubi ve styku s hlavou je rovnéz
mistemn, kde se hodné ztraci. Néktefi napo-
dobuji potrubi MG Metro, kde jsou navic
vybézky a na nich pak upevhovaci pod-
loZky v jedné roviné s ocelovym vyfukovym
potrubim. Jini zkoumaji tvar vyfuku, ale ten
zavisi na pouzitém materidlu. No a pouZity
materié@l zavisi na cené pii montdzi. Ty lepsi
oviem maqji podlozky pouzitelné s nejpopu-
laméjsim a oviem vétiinou velmi kvalitnim
vyfukovym potrubim.

...pak dvoijité

Takze jiz zndme vyhody dvojitych karbu-
rator a jak se postavit ke skutecnosti, Ze
konstrukce potrubi je odpovédnd za vykon
motoru. Musite se nyni podivat, pro¢ karbu-
ratory byvaji téméf na dostiel od vstupnich
kandld. Pracuji mnohem u&inngji nez jejich
drivéjii jednodussi predchudci. Kromé fab-

100
Relace mezi velikosti karburétoru a pfedpokladanym vykonem motoru

SINGLE 1'/4* SU
SINGLE 1'/s" SU
SINGLE 1%/+* SU (HB)
SINGLE 1/~ SU (HIF)
TWIN 1" SU

" TWIN1'A" SU

. TWIN 1°/* SU (HB)
R TWIN 1/ SU (HIF)
110 120 130- 140 150

ricky montovaného potrubi na Cooperech
a,.Skach*, je nékolik malo dallich moznosti.
Jejich instalace do Sprite/Midget, MG 1100
a Austin 1300 GT skryvd méné zdludnosti, nez
jejich pouZiti v Mini.

Hlavnim problémem je tvarovani — jedno-
duché a nikoliv skutecné Gcinné. Nedoh&-
né&ji kvality jednoduchych karburdtord jed-
noduse proto, Ze jejich poZadavky jsou men-
§. Mnoho téch, co pouZivaji dvaijité karbu-
ratory chtéji, aby vypadaly jako origindl ne-
bo, pokud slouZi k zdvodéni, musi splifiovat
homologaéni pfedpisy, takze by mohly byt
konstruovany dle originalu.

Pro maximdlni vystupni vykon dvojitych
karburditord jsou nejlepsi potrubi vyrobena
z ocele. Takové vyrdbi firma Maniflow, ale
jejich cena je k nezaplacenil

Na zavér

Odhlédnuto od vzruiujiciho zvyku, nejvetsi
nemusi byt nutné& nejlepdi, rad bych fekl, ze
pokud se rozhodnete pro zménu karburato-
ry, je dobry SU lepsi, nez jeho HIF varianta.
Prostor mi nedovoluje pustit se do vysvétleni
pro¢, ziednodusené feCeno obsahuje prilis
mnoho soucdsti. J& vim, Ze stdle miatim do
jednoho bubnu, ale ono o skuteéné pinasi
ohromny rozdil v potéseni z jizdy. Koneckon-
cu je poctivé pochopit, jak vaie auto pra-
cuje a jaky mdte styl jizdy neZ se rozhodnete
jak a za co utratite své penize.

Z Minimagazinu - Cervenec 1998
preloZil Oldiich Benes
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K akci Mini In The Park 1999 pfisly daldi podrobnostl:

Informaéni bulletin 2

Vitejte u informacéniho bulletinu akce Mini
In The Park 1999.

Zdjem o akci Mini In The Park 1999 stéle
vzrustd, Loni touto dobou nebyly na MITP 98
phihla3eny prakticky Zadné kluby. Nakonec
do Cornbury Parku pfijelo vice nez sedm-
desat klubu a nikdo neodjel zklaman. Do
dnedniho dne svoji letodni ucast potvrdilo jiz
50 klubu a pocet klubu kazdym dnem roste.
Jestlize jste se dosud nepiihlGsili, pfihlaste svuj
klub nyni, abyste mohli byt pii tom.

Kromé ndavitévy Paddyho Hopkirka bude
tato akce nabizet fadu novych atrakei a ta-
ké starych favoritu, jako jsou rychlostni zkous-
ky. Lefos budeme rekonstruovat usporaddani
podniku a budete si moci prohlédnout fadu
MINI pfipravenych na zdvod pddicich po
rozjezdové draze. Navic jesté noveé zavodni
Mini Mini Magazinu bude pfedvadét ukazko-
vé jizdy po boku Super Mini Birminghamské
univerzity,

Velkd akce piitahuje velkd jména a Mini
in the Park 99 neni vyjimkou. Na Herts Insu-
rance (pojisfovna Herts) tak zapusobil format
akce v minulych letech, Ze souhlasila s tim,
Ze bude celou akci sponzorovat., A Autoglym
bude opét podporovat soutéz elegance.

Abyste si rezervovali misto na nejvétsi kaz-
doroéni prehlidce Mini ve Velké Britdnii, vy-
plfite kupdn v ietodnim dubnovém Mini Ma-
gazinu. Vstup stoji 14,50 liber, coz zahrnuje
dva listky na akci. Listky na Mini In The Park
jsou také nyni k dispozici v pfedprodeji za
4,50 liber, zatimco u brany budou stét 6 liber.
Podobné vypliite kupdn v dubnovém Mini
Magazinu.

Obchodnici se jiz zacingji hidsit, protoZe
nabidky pro obchodniky jiz byly rozeslany.
Pokud jste si dosud nerezervovali obchodni

stanek, pak byste si méli pospilit — pocet mist
je omezen.

Pak jsou tu je3té akce ndsledujici po show
Mini In The Park. Cena za jeden den v zavod-
nické skole Mini Magazinu v Thruxtonu v Gtery
17. srpna je stanovena na 49 liber. V tom jsou
zahrnuty dvé vstupenky a madte zaru¢eno
dvacet kol vyuky vedle piné kvalifikovaného
instruktora ve svém Mini.

John Cooper Garages Experience (ex-
kurze do gardzi Johna Coopera) ve sifedu
18. srpna a Issi’s Lost File (Issiho ziraceny pil-
nik?7?) v patek 20. srpna jsou akce zdarma.
Abyste si rezervovali G€ast na nékteré z t&ch-
to dvou akci, vyplite rezervovaci kupon pro
Mini tyden, ktery je v dubnovém c&isle Mini
Magazinu.

Potvrzené rezervace do dnesniho dne:

Kluby z Velké Britéinie 47
Kluby ze zahrani&i 3
Obchodnici 1
Autojumblers (Autobazary) 3

Informaéni bulletin 3
Vitejte u informacniho bulletinu akce Mini
In The Park 1999.

Lepsi kempovani

Stejné jako se zdokonaluje a rozdifuje celd
akce, je oficidiné vyfeSeno i kempovdni na
MITP.

Mdame misto pro vice neZ 1000 stanu
a taboristé bylo pfesunuto na jiny pozemek
Cornbury Parku. Vy3si tlak vody znamend, ze
zde bude lepsi komfort. Navic odfud bude
mit snadny pfistup na vystavisté.

A ta nejlepsi zprava? Ve to bude za stej-
nou cenu jako lofské kempovani — 5 liber
na hlavu. Pokud mate zdjem o spani pod
hvézdi¢kami, vyplite kupon v Cervhovem
Cisle Mini Magazinu.

5
Zdplava klubovych rezervaci

Celkem 84 klubu, v&etné péti zahranic-
nich, jiz potvrdilo svou cestu na Mini In The
Park. To je vice nez poc&et stdnkd v lorfiském
roce a ocekdavdme piijezd vice neZ sta klu-
bu. Pokud se vas kiub dosud nepiihldsit, za-
jistéte, aby se MITP stal prioritou na vasdi klu-
bové schuzi — pokud akci zmedkate, budete
toho litovat.
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Klub muzete prihlasit telefonicky nebo fa-
xem. ’
E-mail: minimagQas-mags .demon.co.uk

Obchodnici se na MITP hrnou

Polovina plochy k cbchodovani je jiz ob-
sazena, obchodnici i prodejci ojetych vo-
zidel si musi posp#it — zavolejte Stephenu
Fosterovi na 01452/307181 nebo faxujte na
01452/384755.

Hojnd tcast v soutézi

Sout&z sponzorovand Autoglymem bude
také brdna velice vainé. Pokud mdte ve
svém klubu prvotiidni Mini nebo pokud ma
néktery z vadich zdkazniku pozoruhodné au-
to, pfesvédcete je, aby vypinili kupdon v tom-
to &isle Mini Magazinu. Vstup na souté&z stoji
14,50 liber a jsou v tom zahrnuty dva listky na
akcl. Je mozZné, Ze tak kluby pfijdou o vynika-
jici auto na svém stdnku, ale cena MITP stoji
za to se toho vzdat.

Minityden: party pokracuje

Jesté jsou volna mista na nds den ve $ko-
le zavodéni v Thruxtonu v Gtery 17. srpna.
Cena je 49 liber za jednoho fidi¢e. Podrob-
nosti hledejte v nejnovéjs§im Mini Magazinu.
Exkurze do gardzi Johna Coopera ve stfedu
18. srpna a nase akce v Cofton Parku v pd-
tek 20. srpna jsou zdarma. Mista si muzZete
rezervovat prostfednictvim kupdnu v tomto
Mini Magazinu.

Potvrzené rezervace do dnesniho dne:

Kluby z Velké Britanie 79
Kluby ze zahranici 5
Obchodnici 32
Prodejci ojetych vozidel 9

Jeden dopis pfimo ,, klubovy*
Mini Magazin, 4. Gnora 1999

VézZeni,

po fantastické navitévé a bezvadném
pocasi na Mini In The Park 1998 nyni planu-
jeme tuto akci na rok 1999 a chceme, aby
byla jesté vétsi a lepsi.

Bude na stejném mist&, Cornbury Park
v Oxfordshire, 15. srpna 1999. Doporucuje-
me vam zaslat prihldsku co nejdfive, protoze
pocet mist pro stanky je omezen a mista
budou obsazovdana postupnd, podle poradi
piihlasek,

Cestné vstupenky a propustky pro vozidia

Doufdme, Ze se budete moci zacastnit
a s potésenim vam zasleme 5 Cestnych vstu-
penek a 5 prujezdu vozidel pro aufa, ktera
chcete vystavovat na svém stanku. Chtél
bych viak zdraznit, Ze minimalni pocet vy-
stavovanych aut jsou ffi.

Vyzva pro kluby

Je nadherné vidét kluby spojené duchem
akce. Douféme, Ze v letodnim roce, kiery
je 40. vyro¢im Mini, se k ndm zase vsichni
piidate a budete se spolu s ndmi snazit, aby
tato akce byla nezapomenutelnd.

Mnohé kuby mély v minulych letech te-
matické stanky. V roce 1999 stanovuje Mini
Magazin pro stanky téma "Divej se do bu-
doucnosti” (Look to the future). Jak téma
interpretujete, je na vas. A aby to bylo tro-
chu zajimavé&jsi, v letosnim roce budou ceny
pro nejlepdi stdnek a dva stanky na daldich
mistech v hotovosti. Dejte hlavy dohromady

‘auvidime, s ¢im piijdete.

Nemyslete si, Ze jakmile usporadate svij
stanek, budete moci jenom v klidu sedét
a vychutnavat si show. Vyzyvdme viechny
kluby — zvednéte hozenou rukavici a nomi-
nujte svého Sampiéna a pridejte se k z&-
vodu Bucking Bronco (kopqjici karm). BEhem
dne budou rozjizdky a findle se pojede tésné
pfed predavanim cen v soutézi.

Soutéz krasy

U&ast v soutd?i krasy bude moind pou-
ze na zdakladé predem podanych piihldsek
— nemuUZeme piijmout zadné ucastniky az
v den soutéze. Byli bychom radi, kdybyste
na to upozornili své &leny, protoZze bychom
nechtéli, aby pak byli zkiamani. Viechny po-
drobnosti a formuldre piihlaek k soutézi bu-
dou v magazinu od kvétnového &isia.

Uvédomte si prosim, Ze volné propustky
pro vozidla jsou pro &leny klubu a umozni
jim parkovat na vaiem klubovém stanku. Ty-
to propustky nebudou umoZiiovat vstup do
aredlu soutéze. Vlastnici vozidel, ktefi se bu-
dou chfit acastnit soutéze, bohuzel nebudou
moci vystavovar své vozidio na klubovem
stanku. Pohyb po plo3e Cornbury Parku bu-
de v prubéhu kondni akce omezen.

Stanovani
V soucasné dobé pripravujeme lepsi kem-
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povaci prostor pro u¢astniky MITP 1999, po-
drobnosti je nutno jesté upfesnit.

Vstup

Bude nékolik zmén ve vstupni procedure
na show 1999, zejména pro ucastniky souté-
Ze krdasy. Tyto zmény ndm pomohou dostat
lidi do prostoru, kde se bude konat show,
co nejrychleji, aby se nevytvorily fronty Mini
a jejich frustrovanych viastniku a neblokova-
ly okoini silnice.

Show se bude pro verejnost otvirat v @ ho-
din a samozifejmé bychom chtéli, abyste v té
dobé& uZ byli na svém stanku. Chtél bych
zduraznit nutnost, aby klubové stanky zustaly
nezménéné po cely den. Radi vam posildme
volné vstupenky a propustky pro vozidla, ale
oCekdavame, Ze organizdtor klubové ucasti
na akci zajisti, aby auta zaparkovand na
stanku zUstala na svém mist& po cely den
a neodjizdéla prfed skoncenim vystavy.

Pokud mate né&jaké dotazy, kontaktuj-
te prosim mé& nebo mou kolegyni Loui-
se Locke, koordindtorku klubu na telefonu
+44/1452/307181 nebo fax +44/1452/307170
nebo e-mailem na adrese
minimag@as-mags.demon.co.uk

S pozdravem

Gerard Hughes
redaktor Mini Magazinu

Cesky preklad Liba Dobrovodska

Inzerce

Prodém

Cokoliv na Austin Allegro, Austin Princess 1.8,
2.0. I nové dily

Martin tel. 05/41215330; 0602/770206;
e-mai: buzekQagfoods.cz

Na Austin Allegro litd kola, vyroba Ceskoslo-
vensko, Sestidirové model Skoda 130 RS,
rozte€ 114.3 mm, 5 kusu, slusny stav, ma-
tice nemdm,cena ........ 2000~ K&

Erban; Hodkovice u Liberce;
tel. domu 048/5145619;
do préce 048/5214261

Rover MINI ‘96, najeto 39.tis km, modra me-
taliza, bez vady. Cena .. 150.000,- KE&.

Merklovd; Rabasovd 1459; Slany 274 01; tel.
0314/521378

Na Austin Allegro litd kola, a spoustu dila,
levné
Richard Bayer (0603)503528, (05)43254003

Austin Allegro 1500 Super
Viadimir Vihidk; Velké Bilovice;
tel. 0627/346164

Koupim

Koupim MINI za rozumnou cenu. | bez TP.
Nabidnéte.

tel. 05/47211088 (veler);
e-mail: andoQando. cz

Kotoucové brzdy Mini Cooper S nebo celou
ptedni napravu Cooper S. Predni spodni
negativni ramena.

Jifi Tlach; PO Box 63; 604 63 Brno;
tel:.05/5671467; e-mail: tlach@mini.cz

Ostatni

Servis pérovani Hydragas vozu Allegro, Met-
ro, Morris 1800, Princess, Mini 850, Rover
100 atd.

David Svindlek; Komarovska 10; 602 00 Brno;
tel:. 05/45233490:
e-mai: buzek@agfoods.cz

Nizkoteplotni nitridace klikovych hfideli, va-
¢ek a dalkich vysoce namdhanych dilu.
Znatelné zvyseni Zivotnosti.

Kontakt v redakci
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NOVOSEDLICE

- blatniky
 prahy

- Cela

- kapoty
- podlahy

- lemy opravné i plastové

. svétla, zadni svétla,
blikace
» narazniky

- ulozeni svétel plechové

i plastové
- skla
« brzdové éasti:
— vélce
— valecky
— celisti a desti¢ky
— brzdové hadi¢ky
— brzdové trubky
— kotouée a bubny
« loZiska kol
« klouby kol
- manzety kol i fizeni

Dily dodavame i na dobirku,_\L\

Nahradni dily
na MINI

a dalsi
zahranicni vozy

« opravné sady ramen
prednich i zadnich

« ¢epy — horni, spodni,
hlavice pérovani

- lanka rucni brzdy i plynu

- nahony tachometru

- tésnéni — jednotlivé
i sady -

 rozvody

- ventily a pruziny

« vicka, palce, kontakty
rozdélovacu

- dal$i nahradni dily

ne
k (dévo/a chrom)
infkeyé nastavée
pedal e

HS Tuning
Malodrazni 149
417 31 Novosedlice

telefon: 0417/47889

7

V2

;,,






