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2 % EDITORIAL

Interni cb&asnik pro majitele, a pfiznivce kiasickych
anglickych automobild MINi; obdlka - Richard Bayer;

typografie, layout, sazba - JXprit Brno; editor - Jifi Tlach;

adresa redakee — Bosonozské namésti 73; 642 00 Brno;
telefon: (05) 4721 1355; faxové linka: (05) 4122 6235;
e-mail; tlach@rip.cz

Veelmi prosim netelefonovat neni-li to nezbytne, Vase
prispévky posilejte prosim nejlepe e-mailem, nemate-ii
piistup tedy faxem nebo postou.

Vézeni pratelé Mini. Stastné jsrme prestali prv-
ni pokusny rocnik naseho fanzinu. Vase ohla-
sy a vas zdjem dokazuji, Ze tento ndapad
pdanu Kodla, Skubnika a muj nebyl jen plac-
nutim do vody, ale Ze magazinek pini to, co
pIniti ma —totiz informovat vas, dodavat vam
optimismu a zprostredkovavat vam kontakty
s Mini-sv&tem jak doma, tak za nasimi hrani-
cemi.

Do druhého, tentokrat jiz doufdm fadné-
ho, ro€niku vstupuji nicméné s predsevze-
tim, Ze Casopis neni jen mym soukromym
zdjmem, Ze je nds na to vic. Chci vém po-
dékovat za vase dopisy, hlavné za pfispévky
do magazinu (nenijich nikdy dost, tak prosim
piste co nejvice) a za shovivavost k prvnim
Cislum, kterd nebyla vzdy tak kvalitni, jak byt
mohla.

Ono je to nakonec vZdy o penézich, ac si
to nerad pripoustim. Z veskerého mého pla-
¢e nad nedostateCnym financnim zdzemim
magazinu se nevyklubalo nic. Nes¢etnékrat
jsem vas na tomto misté prosil zda neumite
nékde sehnat penize (kdyz uZz to neumim
j& sam) — vysledek je nula. To je také du-
vod pro¢ nemame letos novou, lepsi, hez&i
barevnou obdlku. Naordinoval jsem ,balicek
opatfeni® a domluvil se s Risou Bayerem na
jednobarevné obdlce.

Zde je finanéni rozbor celého lofského
rocniku — aby bylo zfetelné, Ze kazdy Spds
néco stoji (ceny v korundach ceskych)

Obdlka 800 kusu ... ... 8.500
1. &islo (200 kusu xerox) ... ..., ... 2.400
2. Cislo (180 kusu ofset) ... ....... 2.300
3-4. dvojcislo (120 kusu ofset) .. . .. 2.800
Postovné (15-K& na zdsilkuw) . .. ... 1.620
Celkkemndklady .............. 17.620
Predplatné (36 subskribentd) . . .. .. 5.940
Celkovy schodek zarok 1997 .. ... 11.680

Vzhledem k tomu, Ze jsem, jak se fika,
.0d fochu®, vyrabim &asopis za naprosto
dumpingové ceny (i v tiskarnach mame pri-
znivee) a svoji prdaci nepodcitdm. Nakonec
dobrovolné jsem se rozhodl, Zze vém viem
Casopis budu délat, toz jej délam. Neni viak
v mych sildch dotovat jej naddle tak masiv-
né jako doposud.
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Tisknout méné kusu (prvni, co neinformo-
vané napadne) piinese minimdini Usporu,
protoZe celd tiskovd pfiprava se musi udélat
stejn& jako na jakkoliv vysoky ndklad a pak
uZ jde jen o cenu papiru samotného. Zvysit
cenu predplatného na zhruba pétistovku ta-
ké neni nejfastngjsi feseni: ubydou lidi a mu-
Zeme zvysovat naddle.

Navrhuji vém proto predplatné na letos-
ni rok ve vysi 280,~ K& za &tyfi letosni &isla
(tedy 70,- K& za jedno). Pfedplatné je stejné
jako vioni (65,~ K&/1 vytisk), pouze postovné
(156~ K&) si musite priplatit.

Pfi sou€asném podtu subskribentd to déla
zhruba 10.000,-K&. Mém pfislibenou reklamu
od HS-Tuning (Pepa Svantner) a od pana
Krausche (Mini-Sprint Videf), snad se jesté
nékdo najde. Takto bych pokryl ndklady na
leto3ni ro&nik. Pokud se letos nenagjdou ji-
ni sponzofi, budeme muset naddle vydrzet
s jednobarevnou obalkou.

Zachovdate-i mi pfizen, zaslete prosim co
nejdiive 280~ K& na adresu redakce, Po-
kud chce nékdo plafit bankovnim pievo-
dem, uvédomte mé& prosim o odedlé plat-
bé faxem nebo e-mailem. Cislo konta je
127912111/5100, banka IPB a. s. Chcete-li si
nechat zasiat vice vytisku (pro pratele, za-
hraniéni znédmé atd.) za kazdy dalii zaplatte
o &tyfikrat 15~ K& méné (220.- K&). Za dva
vytisky v jedné z&silce zaplafte tedy 500~ K&.
Chcefte-li prispét jakoukoliv ¢dastkou mimo
predplatné na vydavani ¢asopisu, budu vel-
mi potésen.

S reklamnimi stranami je to takto (ceny
v korundach &eskych):

Cernobild strana uvnitf &isla

jednotlivé ................... 2.000
dodvouiselstejna ............ 3.500
nacelyrok ..........vu.. 6.000
Barevnad strana obdlky vné&jsi (4. strana)

jednotivé ................... 8.000
dodvoucdciselstejna .......... .. 14.000
nacelyrok ........ . e 25.000
Barevna strana obdlky vnittni (2. a 3. strana)
jednottivé ................... 5.000
dodvou &iselstejnd .. .......... 9.000
nacelyrok .................. 16.000

Za Cast strany (osminu, Etvrtinu, polovinu)
bude inzerent platit pomérnou &ast z ceny
za celou stranu. Cernobilym reklamam ne-
brani nic v okamzitém uverejnéni. Barevné
reklamy budu tisknout az tehdy, kdyz se cel-
kovd suma za barevnou reklamu prehoupne
pfes 10.000~ K& aby se alespor zaplatila
celd obdlka.

Omlouvam se, Ze vas zaté&Zuji takovymi
zbyte&nostmi jako jsou penize, také bych
se radéji vénoval pfijemnéjsim zdlezZitostem.
Nakonec nejde o nic jiného, to se mi asporf
snaZil vysvétiit Rosfa Skubnik pfi mé posledni
navstéve v Sadku, nez vydrZet.

Preji tedy nadm viem po jihomoravsku

Vydrzaf

Jifi Tlach
editor




4 » CO DOMA

Nezbyva mi, neZz vém povédét poucnou his-
torku o srazovych aktivitdch na Moravé.,

Pred koncem lofiského roku jsem se bujo-
fe rozhod! obnovif tradici moravskych sraza
(pamétnici zaslzi pii vzpomince na Plumiov).
Re&i bylo, 7e by skdly pfenesly, vysledkem
viak Zadnd pomocnd ruka na kterou by bylo
spolehnuti. Vyrdbét Easopis a jesté organi-
zovat sraz neni v mych sildch. PUvodné jsem
se domnival, Ze vypomuze brnénsky Austin
Club - patrné ma viak viastnich starosti dost
a od Silvestra, kdy jsem o to Martina Buzka
zavazné poZddal se dodnes konkrétné ne-
vyjadiil. Nelamentuii, jen musim konstatovat,
Ze ndpad neprosel.

Jako jiZz tradi¢né se vie odpdlkovalo na
Jardu Kodla, ktery (logicky) navdzal na fra-
dici plzefiskych setkani poslednich let. V tra-
diénim terminu (28.-30. srpna) se tedy se-
tkédme opét v Plzni, v kempingu ,Ostende™
u Boleveckého rybnika. Budu se snazit seC mi
slly staci nejen Jardovi pomoci, ale prosadit
alespon &dst dobie minénych postiehu z lon-
ského srazu. Konkrétni programovou nabidku
uverejnim v pristim Cisle.

Apelovat bych chtél zvidsté na ty, ktefi
méli spoustu pozndmek ke srazu lofiskemu.
Jiz dnes muZete kontaktovat Jardu Kodia na
adrese Borova 30; 312 12 Plzen a nabidnou
mu pomocnou Tuku. Bude jich potfebovat
spoustu.

Zpé&t viak k historce. Vybral jsemn krasny
zastréeny autokemp u Fulneku. Pfipadd mi

celkem dostupny z celé republiky, slovensti
kamaradi by to méli vyrazné bliz. Kdyz uz
jsem si jej nasel, nechci ho tak rychle pustit,
a vymyslel jsem malou komorni oslavu haro-
zenin Mini. 25. z4fi vas tedy rad privitdm ve
Fulneku. Podrobnosti se dovite v dalsim Cisle,
stejné tak jak dopadl Sesty Slovensky sraz.

Austin Club se nicméné rozhodl nenechat
véc Uplné padnout pod stul a ,svyj* sraz si
pofada ve dnech 22.-24. kvétnha v autokem-
pu u hotelu Eroplan v Roznoveé pod Radhos-
tém jako prvni letosni oficid@ini sraz majitelt
anglickych automobild.

Pozndmka editora: nebylo té animozity jiz
dost, nebo jde jen a jen o neschopnost ko-
munikace? Je nas opravdu takové mnozZstvi,
Ze si bude kazZda particka hrat na viastnim
piseCku? Nebylo by moiné se alespon na
zdakladnich spoleénych vécech domiuvit?

MuzZete bydlet za 130-185,- K& za Iuzko
nebo si privést stan &i piives (70,- KE). K dis-
pozici je vyhiivany bazén atd. Ti, ktefi chté&ji
pfijet jiz v patek a chtéji bydlet pod stfechou
si musi pospisit (na patek je rezervovdano
cca 50 mist), na dalsi noc cca 200. Ubyto-
vani objedndvejte individudiné na telefonu
0651755442, hestem je Ausfin sraz.

Z navrhu novych stanov Austin Clubu
AUSTIN Club je volné sdruZzeni majiteld an-
glickych automobilt predevsim znacek Aus-
tin, Morris, Rover, MG a dalsich. Na rozdil
od minulého roku upoustime od registrace
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pod AVZO (byvaly Svazarm), klub jako celek

a zdroven kazdy z jeho ¢&lenu bude v pru-

béhu jara zaregistrovan v Autokiubu Ceské

Republiky (ACR).

Od tohoto podinu si slibujeme pravni sub-
jektivitu - nezbytnou to véc pro dalsi rozvoj
&innosti klubu (srazy, klubovy Casopis atp.).
Pokud se maiji klubové phispévky udrZet v pii-
Jatelné wy3i, je nuiné snazit se o ziskani spon-
zora — k tomu je tfeba mimo jiné registrace,
ICO, atd.

Jako €len Austin Clubu ACR obdrsi kaz-
dy &lenskou kartu ABA Bohemian Assistance,
kterd vas opraviuje vyuzit sluzby pro motoris-
ty v tisni — tzv. Zlutych andéld. Mate narok na
45 minut opravy na misté zdarma, slevu na
odtah vozidia atd. Cena karty je jiz zahrnuta
do poplatku za &lenstvi.,

Déle se budeme snait za prispéni ACR
provést viechny nezbytné kroky k ftomu, aby-
chom vém umoZznili napriklad ziskat prenos-
né SPZ (tzv. veterdnské &islo) pro vase vo-
zidlo, které jiz nelze piihldsit do evidence DI.
Jde predeviim o auta bez katalyzatort (Aus-
fin Mini, Morris Mini, Triumph Spitfire, Austin
Hedley a mnoha dali), kterd jste zakoupili na
cestach po Evropé a neméli jste vpodstaté
Sanci je piihlasit a legdalné se projet po silnici,
¢i phijet na sraz.

Austin Club je uréen pro viechny majitele
a priznivee anglickych automobild, a to i no-
véjSiho data vyroby (Rover 100 &i MGF). Jak
se stat clenem?

1. vyplite dotaznik vioZeny v tomto Sisle ma-
gazinu Mini Fan Clubu CO

2. vyplnény dotaznik zaslete na adresu Aus-
tin Clubu (viz nize)

3. uhradte &lensky poplatek za rok 1998,
ktery je 200- K& v&etn& karty ABA (&len
duchodce zaplati pouze 150,- K& v&etné
ABA karty)

4. zadlete doklad o zaplaceni Elenského po-
platku (Gstfizek sloZzenky nebo jeho ko-
pii). Plafte sloZzenkou na ucet Austin Clubu
u Ceské spoitelny. Cislo G&tu je 850655~
—628/0800.

DaBi informace poskytne: Austin Club
ACR; Martin Buzek; Absolonova 79; 624 00 Br-
no; felefon (05)41223383; fax (05)45241421;
mobil (0602)770206

Z dalsich domacich akci, které by vas
mohly zajimat vybirdme:

Kvéten
1-2. Rallye Uslava - Blovice (MCR)
156.~17. International Supersport Racing se-
ries - GP Brno
Zavody do vrchu — Namést nad Oslavou
2224, Sraz Austin Clubu - RoZnov p. R.
29.-31. Otfeviené mistrovstvi FIA na okruhu
(F3 a auta) -~ Most

Cerven

5.-6. Historic Rallye Vitava (FIA) — Klatovy
6. Slovensky zraz priatelov Mini — Piesfany,
Sinava

6~7. ECCE HOMO FIA auta ME do wvr-
chu - Sternberk

12-14. HA Cup auta GP F1 a historické
GT ~GP Brno

20. Veteran Tour Macocha - Blansko a okolf

20.-21. FIA Cup aufa GP F1 a historické
GT - Most ??

26.-28. FIA Superturismo a F3 auta - GP Brno

Cervenec

4.-5. Zavody do vrchu Baba - Pezinok

25.~26. International ADAC Cup auta — GP
Brno
ZA&vody do vrchu Baba veterani FIA — Pe-
zinok

Srpen
14.-16. Zavody do vrchu FIA Challenge a
historici — Usti nad Orlict
Misrovstvi CR motorky - GP Brno
21.-23. Grand Prix Brno FIM motorky — GP
Brno
28.-29. Agropa Rallye historic — Paejov
28.-30. 16. mezindrodni sraz Mini Fan Clubu
CO - Plzeny
2aii
11.-13. Zavody do vrchu historic a MCR - 2a-
skali
11.-13. Kamiony — Most
19.-20. ECCE HOMO Historic - Sternberk
18.-20. Zavody do vrchu MCR - Lanskroun
25.-27. Mini Birthday - Fulnek
FIA Superturisimo a F3 — GP Brno
Sraz Austin clubu - Jedovnice

Rijen

17. Podzimni burza ND - Brno

28. Den otevienych dveii Autodromu — GP
Brno
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V diioch 5.-7. jila 1998 sa uskutoéni ako
oby¢&ajne 6. slovensky Mini zraz, ktorého su-
casfou je 4. roénik Mini Raly.

Kde? V Piestanoch v kempingu .Shava II*
Kedy? Od piatku 5. 6. 98 az do nedele 7. 6. 98

Ako?
Piatok od 12:00 do soboty 9:00 - prichod
Mini a ich osadok.
Sobofa 9:30 - brifing pred 3tartom Ral-
ly; 10:00 - §tart prvého Mini na traf;
10:00-16:00 - Rally s RZ a jazdou zru€nosti;
19:00 - vyhldsenie vysledkov.
Nedela 13:00 - odchod domov

Za kofko? Ceny v kempingu su ndsledovné:
stan/prives/auto/1 osoba po 25~ SK za
noc;
elektrick& pripojka 40.- SK za noc.

(1j. za stan, auto s 2 osobami zaplatite
100.—- SK za noc.)

Ubytovanie pod strechou:

v 2-postelovych izbdch 90~ SK za 16Zko
anoc;

v 4-postelovejizbe 350,-SK za izbu a noc:
v 2-l6zkovej chatke (pionierka) 130,-SK za
chatku a noc;

Startovné: 70.- SK za Mini
(Ceny by sa menit nemali, snad inflacia
dovtedy prili§ neposkodci.)

6, SLOVENSKY ZRAZ
PRIATELOV MINI
PIESTANY, SLNAVA

5.6. - 7.6. 1998

Na vysvetlenie a navnadenie: Rally sa ide
za beinegj cestnej premavky, po trati budud
sufazné dlohy, na konci rychlostnd skdska
(nemusite sa obdvat ak vas milacik ma iba
850 ccm a neje Ziadny upraveny 3pecidl.
V nasej RZ sa rozdiely vo vykone zotiergju,
a viac zavisi od vykonu posadky). Takze prid-
te. Ved Rally Monte Carlo sa v Sestdesia-
tych rokoch iSla velmi podobnym spdsobom.
V tom samom termine sa v Piestanoch usku-
tocni tieZz dalsi rocnik prehliadky veterdnov
Zlata stuha na ktorom sa masovo Ucastnime
ako divaci.

Viac informécii u Viliama Gdézika na fe-
lefénnom Cisle (tiez fax) 00421/838/948144;
adresa: V. Gazik; Niznd pri Piestanoch 102;
922 06 Slovenskd Republika

Juraj BukovEédk

Pro 1y, ktefi se odhodlgiji plijet letos poprve,
doddm k pozvance jen fo, Ze tato akce je
nanejvys komorni, kamarddskd a za sebe
mohu Ucast jen doporucit. Bohuzel neuvidi-
me nase zdvodici kamarddy. Podobné jako
vioni kolidoval sraz s Bavorskou Rallye histori-
kU, letos se sedel s klatovskou Rallye Vitava.
Pavle, budeme ti drzet paice! —jit—
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(pokracovani
Z minulého c&isla)

Stardi &itatelia si urcite pamataja na britsky televizny seridl o detektivovi — duchovi ,Randall a Hopkirk™. Objavoval sa tam

aj tento Cerveny AUSTIN MINI s registracnym &islom BAP 2458

3. MINI SA ZACINA VYRABAT

A tak nadiSiel den 26. august 1959, kedy sa
MINI, model interne ozna&eny ako ADO 15
(AUSTIN DRAWING OFFICE), prvykrét preds-
tavil verejnosti a za¢ala sa vyroba v dvoch
tovamach v Cowley nedaleko Oxfordu pod
menom MORRIS MINI-MINOR a v Longbrid-
ge (Birmingham) pod menom AUSTIN SE-
VEN. Zdkladnd .basic* verzia a luxusnejsia
.de-uxe™, ktord mala navyse napr. dvoj-
farebne caluneny interiér, kdrenie, ostreko-
va¢ predného skla, plyoveé koberce, obidve
predné sedadla posuvné, vnutorné osvetle-
nie kabiny, ozdobné kryty kolies (,puklice™),
LSlzy® na ndraznikoch, vnutorné &aldnenie

dveri, sine¢nu clonu pred spolujazdcom,
chromovany uzaver palivovej nadrze a dva
osvetlené popolniky po bokoch zadného se-
dadla. Obe boli identické, li§ii sa len od-
znakom na kapote a mriezkou (grilom).
AUSTIN mal chrémovani ,vinkovitd" mriez-
ku a MORRIS mal mrieZku so siedmi zvislymi
rebrami a viacerymi vodorovnymi v réznych
farbach (Cierna, biela, farba karosérie alebo
chrémovand) lemovanu chrémovanou ob-
rubou (pozr obrazky). Nazvy boli vybrané zo
slévnej histérie oboch znaciek, Minor sme uz
spominali minule a Austin Seven bolo zndme
fudové auticko z dvadsiatych rokov od Sira
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Prvy sefiovo vyrobeny MORRIS MINI-MINOR bielej farby s registragnym &islom 621 AOK, v si&asnosti maojetok Britského

automobilového muzea (British Motor Heritage) v meste Gaydon

Herberta Austina, zakladatela firmy (pre za-
ufimavost: stary Austin Seven sa v licencii vy-
rabal v Nemecku ako BMW DIXI, prvé sériovo
vyrabané aufo touto firmou a v Japonsku ho
vyrabala firma DATSUN. Bolo to vébec prvé
sériovo vyrabané aufo v Japonsku). Niekedy
mbZete ndjst v literatlre na rozligenie staré-
ho a nového modelu SEVEN (Sedem) ndzov
AUSTIN SE7EN pre MINI. Co hovori reklamny
prospekt v origindinej estine od vyrobcu:

LUSit jako kouzelnikav cylindr.

Je to piimo neuvériteiné. Tolik zavazadel
v fak malém prostoru, tolik pfepychu za tak
malo penéz.

Vzpomer na prdzadniny a vylety, kdy bylo
Tvoje prani dvakrat folik prostoru. Nyni se Ti
to spinilo.

Podivej se jen na rafinované kapsy ve
dvefich pro fadu dulezZitych véci: mapy. ther-
mosky. oranZzadu, kabelky, knihy a fadu ji-
nych véci.

A je radost usporadat velka zavazadia.
Kufry do prostoru vzadu, viko mad zavés dole
pro Vétsi prostornost (pévodne podia brit-
skych predpisov mohlo MINI jazdif s otvore-

nym zadnym kufrom a naloZenou batoZinou,
preto bola SPZ s osvetlenim vykyvnd, aby
bola pri otvorenom kufre viditeing), pak je
tu jesté misto pod zadnim sedadlem. Neni-li
viechno umisténo, jsou tu jesté mista na
obou koncich zadniho sedadla a regdl vpie-
au.

Jak se to déla? To je pravé to kouzlo. Umis-
téni motoru ,vychodo - zdpadné" uvolriu-
Je znacny prostor a piedni ndhon znamenad
uvolnéni mista kde byly pfedtim kardanova
hiidel a diferencidl a je mozno zabalit i tatin-
kovu udici a synovu modelovou jachtu.™

Na tak revoluénu konstrukciu a kratky cas
od zadania projekiu azZ po zahdjenie vyroby
(necelé tri roky) MINI malo mdlo .detskych
choréb™, ktoré neboli vaine (hapriklad na
rozdiel od su¢asného modelu malého Mer-
cedesu triedy A a modelu Smart), Prvou bolo
prekizovanie spojky spdsobené prenikanim
oleja z karteru motora cez nevhodné gu-
fero. SucCiostka v hodnote niekolkych penci.
A pocas garanénych oprav B.M.C. strécala
finan&ne qj mordine. Druhou zavadou bolo
prenikanie vody poc¢as dazda do kabiny na

N ¢




MINI PICK-UP na britskom vidieku s traktorom ZETOR v pozadi

podlahu, o bolo oficidine vysvetlované vy-
robcom, Ze cestné skasky sa vykondvali po-
&as suchého pocasial Stovkdm novych ma-
jitelov bol znédmy zatuchnuty z&pach v kabi-
ne od vlhkych koberéekov.

Cena MINI na trhu v Britdnii bola fesne

“120 Korun CSSR). predvojnovy FORD POPU-
LAR bol iba o niekolko libier drahsi a FIAT 500
stal 525 libier. MORRIS MINOR, AUSTIN A 40,
FORD ANGLIA boli v cene od 600 do 665 li-
bier. Je zaujimavé ako sa zvySovala vyroba
MINI jeho cena klesala. Roku 1963 kiesla na
455 libier a udrzala sa pod hranicou 500 libier

do roku 1967.

7 Prvy rok vyroby (1959) bol z hladiska pre-
daja pre B.M.C. roz&arovanim. Od augusta
do konca roka sa predalo iba 19.749 kusov
MINII Ciasto&ne pre hore uvedené poruchy.
Dedleri sa bdli nového modelu a zdkaznici
davadli prednosf osved&enym modelom M-
NOR a A 40. Taktiez pri¢inou bolo, Ze MINI sa
objavil na frhu az po letnej sezéne.

-~ Poruchy boli odstrdnené a nizka cena
predurovali MINI staf sa bestsellerom, ¢o
sa nakoniec qgj povedio. V roku 1960 bolo

predanych 116.677 kusov, o rok neskdr uz
157.059 a v roku 1962 sa predqj prehupol cez
hranicu 200.000 kusov konkrétne 216.087 ku-
sov a tu udrZal az do roku 1978. Pociatoénd
neddvera bola prekonand a ludia boli viac
ochotni kupovaf MINI. K doplneniu mnohi
bohati a slavni fudia brali MINI ako novu
hracku a MINI sa stdva modnym hitom.

V septembri 1961 sa objavuje verzia.Super
saloen® s manometrom tlaku mazacieho
oleja a teplomerom teploty chladiacej vo-
dy spolu s fachometrom v ovalnom paneli
astartovanim klu&ikom namiesto tia&idia na
Jpodiahe. Nazvy oboch MINI'sazmenili v v roku
1962 na AUSTIN MINI a MORRIS MINI.

4. VAN, COUNTRYMAN, TRAVELLER, PICK-UP

V janudri 1960 sa objavuje na trhu prvd mu-
tacia MINI a tou je VAN. Model mal rovna-
ké mechanické sa&asti ako MINI, len raz-
vor bol zv&icseny o 4 palce (10 centimet-
rov). MINI VAN bol dvojmiestny a stal sa
velmi populdarnym, hoci mal zmenieny vy-
hlad dozadu a na bok a bol velmi hlug-
ny a lahko prekro&il maximalnu rychlost ur-
Cend pre kategdriu dvojmiestnych vozidiel
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AUSTIN MINI COUNTRYMAN — verzia bez drevenych Easti, idediny rodinny automobil

pre komercné (podnikatelské) ucely, 40 mil
za hodinu. Jeho vyhodou bolo, ze vdaka
tejto kategdrii platila pre neho nizéia cestné
dan. B.M.C. skoro priSiel na trh so sadou pre
domacich majstrov so skldpacou zadnou la-
vicou pre dve osoby a pevnymi zadnymi
bo&nymi sklami, ktord sa dala namontovaf
a z VAN-u sa tak rychio stalo §tvormiestne
vozidlo a ked ste potrebovali odviest ndklad,
lavica sa jednoducho sklopila. Odtial bol uz
len kré¢ik ku plno hodnotnému kombi.

V marci 1960 sa zacala vyroba AUSTIN
MINI COUNTRYMAN, &o bolo kombi posta-
vene na bdze VANuU. Rezervne koleso bo-
lo umiesinene na mieste palivovej nadrze
VANU a palivovi nadrz prevzal zo sedanu
). vzadu na lavej strane), 1&@ zmensovala
UloZzny priestor za zadnymi sedadiami. (Pre
zaujimavost: vyraz sedan pre pomenovanie
typu karosérie pochadza z americkej angli¢-
tiny, britska angli¢tina ma vyraz saloon, prefo
sa vyskytuje gj v tomto ¢lanku jeden aj dru-
hy wyraz). Neskér bola nddrz premiestnend
na spdsob VANU, s plniacim hrdlom umiest-

nenym na pravej strane auta, rezerva bola
na dne UloZného priestoru pod pregilejkovou
doskou a akumulator pod zadnymi sedad-
lami. Na spdsob vacsieho MORRIS MINOR
TRAVELLER mal COUNTRYMAN drevene su-
Ciastky v zadnej Casti karosérie. Na rozdiel
od MINORa tu neboli sicastou karosérie, bo-
li priamo nalepené na karosérii a mali iba
dekorativny charakter. Bolo to velmi efekiné
a pekné, ale na druhej strane velmi drahé.
Cena tohto modelu po uvedeni na rh bola
623 libier, kvdli Comu viastne vznikla gj verzia
bez drevenych ozddb. Rovnaky MORRIS MI-
NI TRAVELLER sa objavil na trhu v septembri
toho istého roku. Verzia bez drevenych Casti
oboch tychto modelov sa objavila zdroven
s .drevenymi® (v angli¢tine familiérne nazy-
vané .WOODIE" alebo ,WOODY") ale iba
na export, v Britdnil sa .nedrevend” verzia
preddavala az od okiébra 1962,

V janudri 1961 bol predstaveny PICK-UP.
Spolu s VAN-om sa stal neodmyslitelinou sa-
Casfou vtergjsich britskych ciest, hlavne vo
velkych mestskych aglomerdacidch, Nebolo
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RILEY ELF —.Ngjmenédie luxusné aufo na svete” — aspon tak fvrdi reklamny letdk zo Sesfdesiatych rokov

snad firmy v celej Britdnii, od Krdlovskej posty
az po policiu, ktora by neviastnila VAN alebo
PICK-UP. PICK-UP bol tiez velmi obldbeny qgj
na vidieku, kazdy farmar viastnil okrem frak-
tora qj PICK-UP. Autd slaZili dihé roky az do
konca osemdesiatych rokov, viaceri tvrdia,
7e od &ias MINI nebolo v Britanii vyrobene
lepsie komeréné (podnikatelske) vozidlo ako
MINI VAN / PICK-UP.

V kratkosti ku vietkym typom PICK-UP,
VAN, COUNTRYMAN a TRAVELLER moZno do-
daf, Ze od roku 1967 ich bolo mozné ka-
pif s jednokarburdtorovym 998 cm moto-
rom, od 1969 niesli na kapote odznak MI-
NI namiesto znackovych odznakov MORRIS
alebo AUSTIN a prestali sa vyrdbat verzie
COUNTRYMAN / TRAVELLER, ktoré nahradila
verzia CLUBMAN ESTATE. V decembri 1982
sa vyroba VAN / PICK-UP skongila. Celko-
vo bolo vyrobenych 202,000 kusov COUN-
TRYMAN / TRAVELLER, 521.500 kusov VAN
a 58,200 kusov PICK-UP.

5. WOLSELEY HORNET a RILEY ELF

V oktébri 1961 sa predstavilo nové MINI duo
nazvané WOLSELEY HORNET a RILEY ELF, Ii-
Siace sa navzdjom len odznakmi a drobny-
mi odchylkami v interiéri (RILEY ELF bol fros-
ku luxusnejsi). Predne masky boli upravené
v tradi¢nom 3tyle oboch znaciek a zadna
Cast auta bola zva&send s pomerne velkym
batoZinovym priestorom. Obe vozidid oslo-
vovali bohatiiu klientelu a preto boli luxus-
nej§ie ako MINI saloon: drevené oblozenie
pristrojovej dosky (ELF mal oblozend drevom
celu pristrojovd dosku a HORNET len ovéiny
panel okolo ,budikov"), koZené allnenie in-
teriéru a dvojfarebnd schéma laku karosérie
(strecha odllsnd ako zvysok). V zapdati v no-
vembri 1962 je tato verzia nahradend verziou
HORNET a ELF Mk II., ktoré mala jednokarbu-
ratorovy 998 ccm motor, ktory bol vyvinuty
pre fazsiu karosériu oboch typov a dvojpies-
tikové predné bubnové brzdy. V roku 1964
pribdda odpruZenie systémom HYDROLAS-
TIC. V roku 1966 verzia Mk lll. (nahradza MKk, I}
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Trio CLUBMAN - ziava MIN| CLUBMAN, CLUBMAN ESTATE a MIN! 1275 GT

sa I8 najmé& prednymi dverami, ktoré ma-
li vnatorné pdanty, spusfacie skla a otvara-
nie zvonku pomocou tlagidia. V pristrojovej
doske pribudli na bokoch otvory na prived
Cerstvého vzduchu pre vodi¢a a spolujozd-
ca (vietky tieto novinky neskér preberie MI-
NI saloon). V auguste 1969 vyroba oboch
modelov koné&i produkciou 59.000 kusov. Pre
zaujimavost: bol vyrobeny jeden kus vozidla
s prednou maskou ELF / HORNET a zadnou
Casfou z MINI saloon, ktory sa mal vyrabat
ako MG-M, ale projekt bol zruseny.

6. CLUBMAN a 1275 GT

Na MINI CLUBMAN, predstaveného prvy krét
v mdji 1969, sa ndzory lia. Mnohi ho za-
fracujd, povazuju za skaredého brata MINI,
ini sa ho zastavaju. Kedze editor Easopisu
vlastni jedného, nechdm rozhodnutie o kra-
se ,square nose Mini* (volne preiozené ako
+hranatonosé Mini*) na kazdom z Vds. Zos-
tava pravdou, Ze B.M.C. sa od druhej polo-
vice Sestdesiatych rokov snazilo nahradit MI-
NI V Longbridge bolo vypracovanych mno-
ho slubnych $tadii (napr. celohlinikovy motor
s rozvodom OHC), ale pre nedostatok finan-

cii a nepruznosf vedenia (médne povedané
vrcholového managementu) sa Ziadny pro-
jekt do vyroby nedostal. Preto B.M.C. imp-
rovizovala a vysledkom bol CLUBMAN cel-
kovo o 11,5 cm dIhdi a s va&sim priestorom
pod prednou kapotou ako MINI od projek-
tanta ROYa HAYNESa. Pévodne bola prep-
racovand aj zadnd Casf s va&sim zadnym
kufrom, ale do vyroby sa dostala len zmene-
nd predna ¢asf. Pre vysoky odznak na pred-
nej mriezke CLUBMAN prezyvali .Pinocchio™®,
pri pohlade spredu maska pripomina tuto
rozpravkova postavicku. CLUBMAN sa vyra-
bal s jednokarburatorovym 998 ccm moto-
rom, od oktdbra 1975s 1098 ccm. CLUBMAN
sa vyrabal gj vo verzii kombi ako CLUBMAN
ESTATE.

O nie€o neskdr, presnejSie v oktdbri 1969,
sa objavit MINI 1275 GT. Ako ndzov hovori,
tento typ CLUBMANa mal motor 1275 ccm
z MINI COOPER S s jednym karburdtorom
a standardnym odlievanym sacim a vyfu-
kovym potrubim, &m bol vykon zniZzeny zo
76 konskych sil na 59. Tento typ nahradzal
vo vyrobnom programe MINI COOPER S
Mk I, (ktorého vyroba skondila v juli 1971),




INNOCENTI MIN! 1001

ale nikdy nedosiahol popularitu svojho pred-
chodcu. Tato verzia viak nacrtla daldi vyvoj
MINI. Bola to pristrojova doska s budkmi®
pred voditom. 1275 GT mal vo vybave
otd&komer (o nikdy Ziadna verzia COO-
PER nemala), od roku 1974 samonavijacie
bezpednostné pdsy na prednych sedadiach
a 12-palcové kolesa (od roku 1974 za pripla-
tok a od roku 1977 standardne).

Vyroba CLUBMANa, 12756 GT a CLUB-
MAN ESTATE skondila v roku 1980 poctom
413.154 kusov. CLUBMAN bol predchodcom
Uspesného modelu METRO / ROVER 100, kto-
ry sa vyrdba od roku 1981 do dnednych dni.,

7. INNOCENTI

Tovdrefi na vyrobu skitrov INNOCENTI v MilGa-
ne mala vo vyrobnom programe g licenénu
vyrobu automobilov. Od roku 1961 sa tu vy-
rébaly licencné Austiny a od roku 1965 aj MI-
NI saloon vietkych typov (gj verzia COOPER),
ked bola kipend licencia na dobu 10 rokov.
Najzndmejsie boli typy s 998 ccm motorom
nazyvané MINI 1000, 1000 MATIC (s automa-
tickou prevodovkou) a luxusnejsi MINI 1001.
Na eurépskom kontinente sa stal zaciatkom

sedemdesiatych rokoch najpopuldrnejsi typ
INNOCENTI MINI COOPER 1300 / EXPORT (do-
datok EXPORT mala verzia vyrdband v Bel-
gicku v meste Seneffe od roku 1972 ngma&
pre nemecky trh), na ktorom talianski de-
signeri prvykrat pouZili vé&sie zadné zdruze-
né svetld so spiatockou a pridavné plasto-
vé blatnicky (neskér ich preberie ako stan-
dard aj MINI. Na tfomto type si fandovia
nagjviac cenia pristrojovd dosku s mnohymi
budikmi* — dvoma velkymi (otdckomer, ta-
chometer do 200 km/hod!) a §tyrmi malymi

=

INNOCENTI MINI 90 / 120
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MINI VAN

(ampérmeter, teplomer teploty chladiacej
vody a manometer tlaku mazacieho oleja
a paiivomer). O popularitu tohto typu sa
Jpostaral® sam LEYLAND nakolko MINI COO-
PER S Mk Ill. sa v Britanii prestal vyrdbat v jali
1971 a INNOCENTI MINI COOPER 1300 / EX-
PORT sa vyrabal do roku 1974.

Po smrti majitela FERDINANDa INNOCEN-
Tiho v roku 1972 tovaren preberd firma LEY-
LAND. LEYLAND v roku 1974 zacal vyrobu
typov MINI 90 a MINI 120. Prvy s motorom
998 ccm a druhy s 1275 ccm. Karoséria po-
chddzala od designera NUCCIO BERTONEho
a na svoju dobu to bol moderny trojdvero-
vy hatchback s prednym a zadnym rdmom
prevzatym z MINI. Hocli sa karosarske diely
vyrdbali v Britdnii, tento typ tam nikdy neuzrel
svetlo dna, auta sa kompletovali v Mildne!
Co malo aj za nésledok vysoké vyrobne né-
klady a tak LEYLAND po zndrodneni v roku
1975 tovaren predal firme DE TOMASO (a ta
‘este neskor FIATU), ktord v roku 1982 nahradi-
la motor A-SERIE tfrojvalcovym motorom DAI-
HATSU, ale to Uz je ind histéria...

8. MOKE

Najpodivnej$ou verziou MINI je bez pochyb
MOKE (Osol), ktord vyprojektovalo B.M.C.
s ideou vyuZitia pre armdadu. Otvorené vo-
zidlo - predchodca MOKE dostal kodové
oznacenie AUSTIN ANT (zo Zartu rozsifrované
ako Alec’s New Toy - Alecova novda hra&-
ka) a bolo ich vyrobenych okolo 40 kusov.,
Toto otvorene vozidlo malo otvorenu kabi-
nu, motor 1098 ccm, stdly predny ndhon
andhon zadnych kolies cez uzdvierku s moz-
nosfou réznych nadstavieb v zadnej &as-
ti vozidla (nieCo na spdsob viacudelového
LAND-ROVERQ).

Do vyroby sa dostal MOKE s otvorenou
karosériou a so skladacou platenou strechou
s identickym prednym a zadnym rédmom
z MINI'v auguste 1964. V Britanii sa vyrabal do
oktébra 1968. Bolo vyrobenych 14.518 kusov,
z Coho Iba 1.467 kusov sa dostalo na trh
v Britdnii. Zvy3ok iSiel na export hlavne do
byvalych britskych kolénii, kde sa ako maly
Jeep"” stal oblibenym. V australskom mes-
te Sydney sa vyrabal v rokoch 1966-1982,
neskdr sa vyrdbal v Portugalsku v rokoch
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AUSTIN MOKE

1983-1993 a nakoniec celu vyrobnd tech-
nolégiu prevzala motocyklova firma CAGI-
VA v Tdliansku, ktord velmi malé mnozstvo
MOKE vyrdba do dnesnych dni.

UrcCite sa teraz pytate a kde je MINI COO-
PER? Slubujem, Ze v budlcom Cisle podrob-
ne opideme §tandardny COOPER 997 / 998
a COOPER S (Special) 1071 / 970 & 1275
a taktiez si nieco povieme o tvorcovi - JOH-
Novi COOPERovi, o sldvnych vitazstvach na
Rally Monte Carlo v Sesfdesiatych rokoch
a ako fo bolo viastne s diskvalifikGciou na
Monte v roku 1966, TaktieZ sa vratim ku kla-
sickému MINI, ktoré sme opustili v roku 1962
1. kedy sa objavili modely Mk. Il, Mk. Ili, MI-
NI 1000, modely CITY, MAYFAIR, SPRITE a li-
mitovane serie ako napr. DESIGNER, CHEL-
SEA, RITZ, ADVANTAGE atd. aZ do stu¢asnosti.
Trochu som sa venoval inym verzigm MINI,
ktoré sice nie su také slavne a legendar-
ne, ale zato o mnoho pocetnejsie. Je nut-
né si uvedomif, Ze origindinych $tandard-
nych COOPER 997 / 998 bolo vyrobenych
okolo 81.000 kusov a ,§pecidlov* COOPER S

970 ccm len 963 kusov, 1071 ccm 4.031 kusov
a 1275 ccm 40.163 (Mk. | az Mk. llI) ¢o je
dohromady 45.147 kusov ,Specidlov®! Od-
znak AUSTIN MINI COOPER alebo MORRIS
MINI COOPER malo na kapotach teda iba
nieco vyse 126.000 minikov (nie su tu zahr-
nuté Coopery od Innocenti a od Roveraq,
ktoré sa objavili po roku 1990). Ked sme uz
pri tych &islach, celkovo bolo vyrobenych
v Briténii do dnesnych dni okolo 5.300.000 ku-
sov MINI vietkych druhov (Cislo stale rastie 1.
V tovarni Morris v COWLEY sa vyrdbali len
sedany vadésinou s odznakom MORRIS, ale gj
malé percento s odznakom AUSTIN. Vyroba
tu skoncila v roku 1969. V LONGBRIDGE sa
vyrébali len AUSTINy sedan a vietky ostatné
mutdcie MINI (vyroba MINI tu pokracuje spo-
lu s malymi typmi Roverov 100 / 200 / 400).
Dufam, Ze tieto ¢lanky sa Vam, citatelom
Mini magazinu péacia. Su v podstate kom-
pilaciou z réznych pramenov (knihy, Casopi-
sy). Ak ndjdete nejaka chybu alebo odliSnost
z nejakého iného zdroja budem rad, ked
napisete do redakcie. Juraj Bukovédk
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Mdte problémy s vyskou vaseho MINI? Keith Calver vém pomuZe odstranit viechny .nejnizsi

problemy

V3ichni jsme fo vidéli. Znate to — Mini, které
je tak snizené, Ze se plazi .biichem™ po silnici,
kola tak obrovskad, Zze se muZe kvdlifikovat na
zAvody v Indianopolis, blatni¢ky tak siroké, ze
se pod nimi vyspite. Celkovy dojem: vypadd
agresivnéji a tvrdéji nez zakdzkovée upraveny
Harley, ale kdyz se zeptate mdijitele jak se
to fidi, podivé se na vas ovCim pohiedem
a fekne, Ze vém po tom nic neni. Faktem
zustane, Ze sice budete esteticky na vysi, ale
takovato Uprava nemd na silnici opodstat-
néni.

Situaci nepomaha ani mnoZstvi omyiu, ne-
pfesnosti a Spatné Zonglovani s technicky-
mi ferminy (n&zvy) ohledné zavé&seni ndprav
pouZitého u Mini. Se znalostmi, které ziskate
v tomto materiélu, muzete vyprodukovat Mi-
ni, kferé nejen dobfe vypada, ale téZ se da
uridit,

2d&klady

Zavéeni ndpravy u Mini je zcela unikat-
ni pouzitim gumovych pérovacich elementu
(Zeml). V&tsina sou&asnych vozu pouZiva vi-
nutych pruzin nebo torznich ty&i. Alex Moul-
ton, expert na technologii zpracovani gu-
my, prisel s fouto teorii gumového pérovani
u Mini - byla to skute&nad revoluce. Guma je
povazovana za perfekini pérovaci médium.

Muze byt vyrobena velmi kompaktni, pfi urdi-
tych tvarech je velmi dobie kontrolovatelind
a je relativné lehka.

KdyZ vozidlo ngjede na nerovnost, kolo se
zvedne na rameni zavéseni (horni rameno),
zatlaéi hlinikkovym kuZelem (ma tvar kornoutu
na zmrzlinu) na gumovou Zemli, kierd ab-
sorbuje ndraz kola na nerovnost. Svym nej-
men3im pramérem sedi Zemle na nejsirsi &asti
kuZelu a jeho druhy konec ma jako loZisko
ocelovou kuli¢ku v nylonovém pouzdie (klo-

gumova zemle

hlinikovy
kornout

horni rameno

spodni rameno
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Mini Ccoper v piném letu. | standardni zav
patent

boucku), ktere je viozeno v otvoru horniho
ramene. Jak se kolo pohybuje nahoru a dold
pres nerovnosti, gumova zemle se stlacuje
a narovnava.

Vsechny pruzici prvky (@ gumova Zzem-
e neni vyjimkou) maji tendenci kmitat. Po-
kud temuto nezamezime, pasazéii dostancu
moiskou nemoc. Zatlumit kmitani odpruZeni
ma za kol fumic, Tlumice, ktere zatumi pru-
Zici prvek velmi rychle produkuji velmi tvrdou
jizdu, jak muZeme vidét na zavodnich au-
tech se sefizovatelnymi tumici. Tvrdé serizeni
je dobre pro okruhy a pro kulecnikovy stul,
pro auta na silnici se vsak nehodi.

Zde jedna pozndamka: ¢im meékcei pérova-
ni a nastaveni tlumicu, tim meéné je takovée
auto vhodné pro ostrou jizdu, Na druhe stra-

e moc tvidé pérovani a tvrd@ nastavené
flurnice zpusobi to, Ze kola odskakujiz nerov-
nosti na nerovnost @ nejsou prilis Casto v kon-
falktu s vozovkou. Nejvhodnéjsi je peuzit pra-
ve tak tvrdé tlumice aby dobie kontralevaly
krnitanf kela, ale tak mékkeé aby dostatecné

absorbovaly narazy. Je nutno navic vysvetlit
rozsireny mytus; a sice, ze tlumice vymezujf
vzdalenost spodku vozu od vozovky (posaz
vozu). Tate vzddalenost je zavisla jen o pou-
ze na delce hlinikového kuzele od malého
prumeru gumove pruzicl Zemle po ocelovou
kulicku sedici st ve svemn pouzdérku v hornim
rameni napravy,

Snizeni Mini proto dosdhnete bud vymé-
nou standardnich hlinikovych kuzelu za se-
rizovatelné kuzely (Hi-Lo nebo Adjustaride
jsou nejpopuldarnéjsi vyrobky) nebo zkrace-
nim onéch standardnich hlinikovych, Ale po-
zor, jen o kousek, t&zko se nastavuji, Veskeré
Upravy svetlé vysky vozu viak maiji dalsi sou-
vislosti = o nich dale.

Ddle je nutné upozornit na to, Zze pokud
vam Mini nardz znatelné klekne na jedne
strane je pravdépodobné pricina v fomn, ze
nvlonovy klotcoucek do kterého se opird hli-
nikovy kuZel pres ccelovou kulicku nevydrzel,
praskl, Cise opcirebenim prosoupal a kulick
sedivzagichu b rarnene (hez mazdani,
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Tento okruhovy Mini je extrémné nizko a md sefizovatelnd spodni ramena pro nastaveni negativnino odklonu pfedni
napravy. Je to skvé&lé pro rovné, hladke okruhy, ale odskok pfi zataéeni je velmi simy. Citlivé fizeni tohoto auta je pro

normailni siinicni provoz nepouziteliné

OkamfZité je nutno komplet kulicka + klobou-
cek vymenit.

Jak to pracuje

Vysvétlili jsme si zakladni pojmy a nez pu-
jdeme ddl, vratime se do Skoly a naucime se
o zavéseni Mini trosku vice. Predni kola jsou
spojend s vozem pres horni a spodni pfedni
ramend. Na koncich ramen visi na kulovych
(normainé svislych) Eepech téhlice, v ni loZis-
ka kola, v nich homokineticky kloub prendasi
slu motoru na kola. Na druhé strané jsou
ramena kotvena do predniho pomocného
rdmu. Horni pres jehlovad loZiska a ocelovou
osu, spodni pfes gumoveé silentbloky — pékne,
funkéni a jednoduché.

Tato ramena kontroluji staticky Uhel kola
(odklon, priklon) — fzv. Uhel svislého Eepu
a uhly které kolo vychyluji pfi pohybu vzha-
ru a dolu. K zamezeni pohybu kola vpred
a vzad (pfi brzdéni a akceleraci) je pouZita
vzpéra (tie-rod), kterd vede od vnéjsiho kon-
ce spodniho ramene vpfed do pomocné-
ho ramu. Vychylky do stran konfroluje fizeni,

spojené s téhlici kulovym kloubem a fidici
pdkou. Zadni zavéseni je daleko jednodussi.
Vie, co je jeho Ukolem je to, Ze zadek auta
nebude courat po zemi. Zjednodusuiji, vim,
ale nejsem daleko od pravdy. Kolo jisti na
mist& veliky odlitek — zadni kyvné rameno.
Kyvé se na hfideli pfisSroubované na zadni
pomocny rdm pres jehlové a kluzné [ozisko.
Kyvd se na konstantnim poloméru.

Standardni vysku auta navrhli konstruk-
téfi k praci s vhodnymi Ghly postaveni kol
a toto nastaveni zqjistuje vz kontrolovaielny
a bezpedny! Pokud auto snizime, nastaveni
a funk&nost se zméni, coZ mnoho nadiencu
opomiji. Mirné snizeni zlepsi jizdni vlastnosti
aoviaddni, ale velké mad velmi vazné vedlejsi
Gcinky. Je to jako fidit prase. Nejradéji byste
vrazili klicky fomu prvnimu, co by si je od vas
vzal.

Terminologie

NeZ se pustime do montovdni, vysvetli-
me si terminologii, popiieme jednotlivé prvky
a zjistime, jaky maji vliv na chovani auta.
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odklon &epu

pflklon kolam

— /J

s 1 v

stopa kola

Napfed priklon/odklon svislého &epu. Pro-
hlédnéte si pozorné obrdzek. Je to Uhel, ktery
svird osa mezl hornim a spodnim kulovym
cepem ke svislici. V této roviné jsou prvky
nastaveny tak, aby vzddlenost protnutizemé
od vzddlenosti stfedu kola byla co nejmen-
§i — z duvodu lehkého fizeni a redukce zpét-
nych rézd na kolo (tzv. stopa kola). Pfi snizeni
vozu se tyto hodnoty zméni jen velmi malo,
protoZe ob& ramena se pohybuji souéasné
zhruba o stejnou vzddlenost na stejném po-
loméru — neni to velky problém.

Zaklon

Z bocniho pohledu je horni Eep za spod-
nim (od stfedu osy kola). Unhel mezi spojnici
Cepu a svislici se nazyva zdklon ¢epu. Do-
voluje srovndni a udrZzeni kol v pfimém smé-
ru pfi jizdé a téz rovna kola pii vyjezdu ze
zatadek. Zvétieni tohoto Uhiu (trodku) zlepsi
kontakt pneumatiky s vozovkou pfi ostrém
zatageni. Z&klon kontroluje fzv. tie-rod (vzpé-
ra). Zkrdcenim se zdklon zvétiuje, prodiu-
Zovanim zmen3uje. Standardni nastaveni je
mezi 1-3 stupné pozitivni. Snizenim vozu se
prodiouZi vzpéra, zmensi se thel, a to neni
moc dobré.

Odklon

Je Uhel stfedu kola (svislice) ke spojnici
obou Cepu - pohled zepfedu (prohlédnéte
si obrdzek). Velikost Uhlu oviiviiuje okamzitou
reakci vozu pii nataéeni kol. Pozitivni odklon
reckci zpomaluje, negativni urychluje. Tento

z&klon cepu

smeér jizdy

g

Uhel je kontrolovan délkou spodniho rame-
ne. Sériové Mini md pozitivni odklon mezi
1-2 stupni. Snizenim ziskéime negativni od-
klon - to je zddouci.

Sbihavost

Zakladné jde o rozdil mezi vzddalenostmi
nabéiné a ubé&iné hrany pdru kol — vpredu
a vzadu. Sbihavost (rozbihavost) ovliviiuje
jak chovani vozu pf zataceni, tak pii jizdé
pfes nerovnosti a ve svych extrémnich hod-
notéch téZ pri klidné jizdé po rovné silnici
(v neposledni fadé pocitite chybné nasta-
veni ve své penéZence v podobé& rychle

Pfedni rdm s vyobrazenim horniho a spodniho ramene
a pfedni vzp&ry. Ramena kontroluji odklon kola a svisiého
&epu. Spodni rameno je zde prodlouZeno, cilem je ziskat
negativni odklon kola. Pfedni vzpéra (tie-rod) od spodniho
ramene dopfedu do ramu kontroluje zéklon svisiého &epu,
md podstatny viiv na rovnani kol pii vyjezdu ze zatd&ky
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Hi-Lo pérovani (sefizovatelné) je pravé jeden ze ZpUsobu,
jak zménit sydtlou vy3ku auta. Mimé sniZeni vozu se phiznivé
projevi na fizeni. protoze zvétiuje odklon kola, ale musite
mit v pofadku gecmetrii

Tyto Gchyty vam dovoli sefizeni odkionu u zadni napravy.
Nejsou viak neposiradatelné

ojetych pneumatik). Mini ma vétsi vzddle-
nost mezi predni (nabé&znou) hranou pied-
ni pneumatiky — auto je rozbihavé vpredu,
a mend u zadni pneumatiky — auto je sbi-
havé vzadu. Jednoduse feceno: Pokud jdou
kola od sebe (ve sméru jizdy) jde o ndpravu
rozbihavou, pokud k sobé, jde o ndpravu
sbihavou. Jsou-li kola pfesné paralelng vedle
sebe, jJde o sefizeni nulové.

Podivejme se nejprve na pfedni ndpravu.
PFlis velkd rozbihavost je piicinou nestabili-
ty vozu na nerovném povrchu, vyrazné se
opo’rrebovavan vnitini strany pneumatik, Vel-
mi mala rozbihavost, nulové nastaveni ne-
bo dokonce sbihavd ndprava vede k ne-
stabilité vozu pfi rovné jizdé, az stranovemu
pohybu (cukani v fizeni a vede k rychlému
opotfebovani vnéjsich sfran bé&hounu pneu-
matik.

Naopak rozbhavd zadni ndprava vede
K LJjiEdéni” zadni €asti vozu, hlavné v zatae-
kach, auto jede rychle .do smyku®. Sbihavost
je zde nutnd ke stabilité vozu.

Standardni nastaveni je vpredu 1/16 az
1/8 palce rozbihavost, vzadu stejnd hodnota
sbihavost. Tyto hodnoty doporucuiji presné
dodrzet. Snizenim auta predni rozbihavost
zvétsime, a to neni to pravé. Na zadni ndpra-

Seflzovatelné tlumi&e vam dovoli zménit fuhost ndpravy,
omezlt odskoky a kmitani gumovych pruzicich zemli, ale
netfeba fo pfehanét, Vyrobite tim Jen jankovitou poskakujict
kozu

VU nema snizeni auta viiv. Nespravné sefizeni
naprav zvyiuje 162 viiv ostafni geometrie na
ndpravu a je moznou pfi¢inou dalsho nega-
fivniho Jevu — odskoku nato&eného kola. .

Odskok - zataceni

Hodné& magijitelt hledd pro tento jev vy-
sv&tleni v montazi velmi sirokych kol, pfesahu
stfedu kol ven z vozu (oprofi std. kolum). Jde
viak pouze o podobny efekt, Ve skute€nos-
fi je odskok (zména nato&eni kold) zapfici-
nén prechodem ze sbihavé do rozbhave
(a naopak) ndpravy jak se pohybuji ramena
ndpravy a fidici fy¢e pfi jizdé po nerovnos-
tech. Rozdily v délkach, polomérech pohy-
bu a pracovnimi Uhly mezi relativné kréritkymi
rameny zavaseni a relativné dlouhymi prvky



.agresvnéfi* neZ tento Van

fizeni, jsou zna&né. Zde je nutno hledat phdci-
ny foho., Ze auto samovolné zatd&i vpravo &i
vlevo, jak se zrovna (pres nerovnosti) proti so-
bé pohybuji viechny prvky zavéseni a fizeni.
A tak co s fim? Asi nic jiného neZ prekon-
trolovat geometrii nadpravy a mit na paméti,
Ze vyraznym sniZzenim vozu tento efekt jen
ndscbime.

Jak moc doll

Snizeni Mini o rozumnou miru - tak 1 aZ
1.6 palce - je mozné. Ja davam piednost té
mens hodnoté. Rekli jsme si, Ze viechna pro
maiji sveé proti, a uz také rozumite terminologil
a vite co ktery prvek déld a jaky ma viiv

ST
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pneumatikami, které vypini blatni¢ky je Sedan (vpravo dole)

na ostaini prvky i na celek. Velmi dulezité je,
abyste méli veskerou geometrii zméfenou,
a to jak u standardniho autq, tak po snizeni.
Jdéte do dobrého servisu a vezméte sebou
veskeré dostupné Gdaje o zavéseni. Pristé si
povime o tom které dily lze upravit, o kolik
mozZno zménit nastaveni ndprav a hlavné
co nedélat, Neni zde nic o Hydro-Mini — vy-
klad fohoto pérovani je na samostatny &la-
nek — nicméné terminologie a funkce zavé-
§eni ndprav jsou shodné.

Mini Magazine (leden 1997) — Cesky preklad
F.S.R. Legia — FrantiSek Rakou$
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pro verejnost
Viis motor je nyni hotov, ale jak z ndj dostanete optimdini vykon? Bill Richards md dalst
ndpady, které pomohou, ale nezruinuji vis

Mnoho majiteld Mini rozumi tomu, Ze
vykonnost je kli¢c k tomu aby jejich motor
mél vice sily. Teorie je zde jednoducha:
¢im vice paliva a vzduchu Ize v motoru
spdlit, tim rychleji pojedete. Proto je di-
lezité aby motor nasaval spravné mnozstvi
spravné bohaté smési, aby ji zapdlil v ten
spravny moment. Neni-li jeden z téch-
to predpokladi splnén, ztratite nejen vy-
kon ale i penize protoze se znatelné zvysi
spotieba.

Pro motory séric A doporucuji vzdy
bohats$i smés. Pomahd odstranit detonac-
ni spalovani a chladi povrch pistd, bloky
valel a motorovou hlavu — nepfimo tak
prodluzuje Zivotnost motoru.

Jaky karburitor

Pro idealni divkovani paliva potiebu-
jete vedét jaky pouzit karburator. Zde je
milj nazor.

Silni¢ni Mini (mala vrtani do a oko-
lo 1.000 ccm) pojede lépe pouzijete-hi

HIF 38 karburator z litrovéeho Metra. Pro
velka vrtani pouzijte HIF 6 z Metra 1,3.
Pouze pro velmi specidlni motory (nad
100 koni) potiebujete Webera, a to vzdy
vyzaduje modifikaci pifepazky za moto-
rem, podobné jako montdz turbiny. My
pouzivame k dpravé bateriovy box jako
karosarsky. dil.

Pokud nainstalujete do svého agregatu
velmi priitoény karburdtor, ztracite vykon
hlavné v oblasti nizkych otacek. Karbu-
ritorové piry, montované v Cooperech
a dal$ich modelech jsou prima. Jejich
sefizeni byva stabilnéjsi nez se obvykle
predpokladd, ale obtiznéji se ladi, hlavne
amatérsky. A pfitom par SU’s vam ned4
vic nez par konf oproti dobfe sefizenému
singlu. Aby karburdtor dodaval spravnou
smes je nutnd jeho celkovd renovace (viz
prvni lonské Cislo naseho magazinu). Spe-
cidlni pozornost vénujte hfidelce Skrtici
klapky. Casto potfebuje nalisovat nova
loziska.
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Poutitelné karburatory. Robustni Weber pro siiné motory 100 koni a vice. Jinak zGstafite u SU (vievo) nebo pougijte typ HIF

z Metra (vpravo)

Spravné jehly

Velmi dilezitym prvkem va$eho karbu-
ritoru je jehla. Znadm pouze jednu sprav-
nou cestu — na vélcovou zku$ebnu. Za-
pomeiite na publikace, které doporucuji
jehlu XXI, ze je dobrd, NENI! Vse, co
vam umozZni je nastartovat a kdyz se bu-
dete jeste trosku snaZit motor nezdechne.
Potom vSak musite nechat motor naladit
u odbornikit — nic jiného vam nezbyva.
Stavim motory léta a vim pfiblizné které
jehly pouzit, ale kone¢nou prici délam
vzdy na motorové brzdé! Miij favorit je
jehla BBC pro 1,75 SU karburatory. Je ve
Spicce bohatd a trochu chudéd viude jin-
de. Miizete mné casto vidét pilovat BBC

jehlu dole k zajiSténi spravné bohatosti
smési ve viech rezimech. Tuto praci mu-
site délat s analyzatorem vyfukovych ply-
ni — a ten ma doma malo kdo.

Otevirena klapka difuzéru

Neéco, co miizete udélat sami, je utratit
neéjake penize za nové lanko plynu. Vidél
jsem mnoho karburitori, které nediva-
ly piny vykon proto, Ze byl zarezly nebo
poskozeny bowden. Rovnéz davejte pozor
aby v tlumici pistku v karburatoru byl do-
statek oleje, jinak budete mit linou akce-
leraci. Vim, Ze samoziejmé pouzivite ten
spravny SAE 20 olej, naplnény do vysky
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K & N kuZelovy vzduchovy filtr je perfeking G&inny a dosta-
tecné prutoény. PouZite trodku vazeliny na utésnéni hrdla
karburatoru

12,5mm od horniho okraje, ale ji pouzi-
vam obyCejny motorovy ole] multigrade,

naliji cely tlumic a necham karburator aby.

si optimdlni hladinu naSel sim. Piebytek
oleje vytece odvzdu$novaci dirkou ve vic-
ku (Sroubeni) tlumice. Nikdy jsem s touto
metodou nemél problémy.

Proudéni vzduchu

Tak, a o palivu je to vie. Nyni jdeme
na proudéni vzduchu. Budete mit pék-
né upravenou motorovou hlavu s dobie
priitocnymi kandly, kterd dobre ,dycha“
a nyni omezite plnéni motoru standard-
nim vzduchovym filtrem. To neni dobré
co? Ji pouZivim kuZelové K & N filtry.
Vydrzi velice dlouho pokud je pravidelné
cistite a olejujete a jsou velmi vykonné
pro filtraci vzduchu. Pro utésnéni mezi
filtrem a karburatorem pouZijte trochu
vazeliny, zabrdnite vniknuti nefiltrované-
ho prachu do motoru. Vidél jsem spous-
tu motort zniéenych jen pro nesmysinou
ideu, Ze motor lépe ,,dycha* bez vzducho-
vého filtru. Silni¢ni prach zamezi dokona-
lému uzavieni ventilu a velmi brzy vnika
mezi pist a vrtani. Zde vytvari spolu s pa-
livovou emulzi néco jako brusnou pastu.

Malé odboceni

Dostanete mnoho netovarnich sacich
potrubi, na které miiZete namontovat nej-
roztodivnéjsi karburatory, Nez viak vyuzi-
jete toho koné navic, vézte, ze hlinikové

Napasujte hiinikové Metro sani pfesn& na t&snéni. Odstraitte
nerovnosti uvnitf odlitku. Lestit neni zapotfebi

Tam, kde nesedi vyfukovy sbéra& pfesnd na hlavé (v&tiinou
stfedni trubka), navafte kapku na podioZku. Vymezite tim
mezery

sani z Metra je tézko prekonatelné. Je
nutné jen milo upravit vnitick a pfesné
je napasovat na tésnéni. Dobfe vyrobe-
ny trubkovy LCB vyfukovy sbérac s do-
brym tlumicem jako je RC 40 zarucuje,
Ze studend spdlend smés rychle odchazi.
Stiedni Cast levnéjsich sbéraci mnohdy
nejde pofddné upevnit. Pomize navafeni
na prirubé nebo podlozka.

Palivo pro zdatné
Doprava paliva do karburétoru nebyva
v popredi zajmu majiteld, ale kdyz chce-
te spolehlivy motor poradim vam: viozte
mikrofiltr do vedeni mezi podavaci Cer-
adlo a karburitor. Zachyti zbytky ne-
Cistot z nddrZe a zabrani ucpani kanalkd
karburatoru. Ménte filtr pii kazdé veétsi
idrzbé. PouZivejte pouze hadicky uréené




TECHNIKA » 25§

Elekiricka benzinova ¢erpadla (standardni vpravo) musite pouzit az do stokofiového a siinéjsiho motoru. Pouzivejte spravné

hadice a pratokovy filtr

pro dopravu paliva, normalni hadice brzy
zméknou a prosakuji! Standardni palivo-
vd pumpa dokaze nakrmit az sto konové
motory a spotiebuje velmi milo vykonu.
Musite pouze kontrolovat plastovou me-
zipodlozku pod pumpou, a je-li napraskla,
vyménte ji. PouZijte tésnéni z obou stran
této vlozky! Ménite-li pumpu za elektric-
kou, pouzijte dobfe znidmy typ se zabu-
dovanym filtrem a presvédcte se, ze ddva
spravny tlak (3-5 psi). Vice tlaku zname-
na ;I;‘feplﬁovénf karburatoru. Tak se dosta-
ne benzin az na tffstm’ krouzky, tedy zfe-
dény olej v nejcitlivéj§im miste a pfidreny
motor po pdr kilometrech.

Citi§ zavraf

Dobrd, probrali jsme palivo, ted se
budeme zajimat o zapalovéni. Potfebuje-
te ,tlustou™, bohatou jiskru, ktera zapali
smes pravé v tom spravném okamziku pro
béh naprazdno, pii akeeleraci i pro plny
vykon. Tuto prici musi odvést rozdélo-

vaC. Sériovy plné postaéi pro standardni
motor, byl pro néj nakonec vyroben. Pro-
blém nastane, kdyZ motor upravim. Cim
vice komprese, tim vice musim o ¢asovani
zapalovani pfemyslet. NeZ se vSak pusti-
me do dpravy standardniho rozdélovace
prohlédnéme si par véci.

Za prvé: opotfebovand, ohnutd hii-
delka vacek dovoli zménu dhld otevieni
kontaktli preruSovace a tim rlizny pred-
stih zazehu pro jednotlivé vilce. Snad-
no miiZzete opotiebeni zmérit. Nastavte
vili kontaktii pferufovate na 0,4 mm
a pak zméfte vili kontaktd sparovymi
meérkami pro kazdé otevieni kontakti,
Ctytikrdt na jednu oticku. Pokud namé-
fite vétsi rozdily nez 0,1 mm potrebuje
va$ rozdélovac repasi. Zkontrolujte zavi-
ty, které drzi kontakty na desticce. Po-
kud jsou strzené nebo jinak $patné, na-
jdéte lepsi desticku. Jinymi slovy: nikdy
nepouzivejte na tomto misté samofezné
Sroubky!




Prisludenstvi rozd&lovace i se svickami by mélo byt vyménéno pii kazdém vétsim servisu. Pouzivejte kvalitni nalisované
koncovky

Pouzivejte rozdélovad s asymetrickou vaékou a kentrolujte Pomér rozevirdni (regulace) je upraven silnéjsimi pruzinkami
jeji opotfebeni na viech Elyfech vrcholech vacky (k dostani u specialisttn)




QOdpojte pfivod podtliaku z karburdtoru a zaslepte mosaznou pfivodni trubku kledtémi. To samé udslejte na rozd&lovaéi

Jiné véc je typ a vyrobce rozdélovace.
Ja pouzivam Lucas, s Ducelierem nepra-
cuji. Upfednostiiuji Lucas s asymetrickou
vackou na hfidelce otevirani kontakti.
Podivate-li se na hrany vacek a uvidite
lehké zaoblen{ plochy je to ten pravy typ.
Zabrani totiz OdSkO}i{{I kontaktii az do
6.500 ot/min, coZ na silnici bohaté stadi:

Ziloha, vfhoda

Ted vas éeka peclivé, jemné ladéni roz-
délovace. Na odstiedivy regultor insta-
luji tvrd$i pruzinky na zavazicka a sefi-
dim odstredivy reguldtor modifikaci des-
ticky pod zévazicky. Navafim na §picku
malou kapku. Pfiddnim nebo odebrinim
materidlu v tomto bodé mohu fidit ma-
ximélni rozchod zévaZitek. Celkova re-
gulace pii 4.000 ot/min by méla byt 28°
u motori § velkym vrtinim. Potfebuji do-
bry stroboskop, nic vic. Pokud odectu ji-
nou hodnotu rozeberu znovu rozdélovac
a odeberu nebo ptiddm material. Pfi tak-
to modifikované odstfedivé regulaci je

podtlakova zbytetna, ale nedemontuite ji!
Odpojte podtfak a pomoci klesti zaslep-
te vyvodovou trubitku. To samé udélejte
na strané karburatoru. Méte-li mosaznou
trubicku, pomoci pésky ji pfipevnéte tGs-
tim smérem k zemi.

Fond budoucnosti

Doporucuji viménu dilii rozdélovace pri
kazdeém servisu! Nova kladivka, Palec, kon-
denzétor, vicko, svitky a médené kabely.
Neni to az tak moc drahé a prevence
je lepsi (a levnéjsi) neZ oprava. Pokud
cheete tocit vice nez 6.500 ot/min., tak po-
tiebujete elektronicky zapalovaci systém.
Pouzijte ovéfeny jako je Lumenition, Lu-
cas, Piranha, ale vzdy pouZivejte médéné
kabely ke svickdm. ﬁlistjl jsem, Ze vysoké
napéti poskozuje drahé silikonové kabely.

Nejlepsi nemusi byt nejdrazsi.

Mini Maﬁazine (leden 1997) — Cesky pre-
klad ES.R. Legia — FrantiSek Rakous
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Soutéz Soutéz Soutéi Sould?

Pokousel jsem se umluvit Jardu Kodla k se-
psani historie Mini-hnuti v Ceskych zemich za
viechny ty roky. Dopadl jsem neslavné — tvr-
di, Ze si jiZ mnoho nepamatuje. (Asi bude
treba duraznéjsino presvédcovani.)

Vyhlasuji proto soutéz o nejzabavnéijsi his-
torky z minulych srazd. Pokud mate n&jakou
v z&dsobé, podélte se o ni s ostatnimi. Zadle-
te (pokud mate) i fotografie — bezpecné je
vratim,

Viechny vade zdbavné pribéhy uverejnim
a nejkouzelngjsi z nich bude redakce kaz-
dého &tvrt roku odménovat cenou, ktera
nebude jen symbolicka.

Upozorndji na ¢lanek o lorském trebon-
ském srazu v bieznovém Cisle Easopisu Auto
Tip (6/8. ro&nik). Zaslala mi jej pani Rakous-
k& (diky!). Nutno konstatovat, Ze redaktorskd
prace se lepsi, jiz o nds nepisou Gplné ne-
smysly. Napasovdn, jak jinak, na Mr. Beana,
artikuluje ¢lanek podepsany -mk- odposlou-
chané ndazory, ale aspon si nevymysli. Snad
se i v daldich nasich motoristickych ¢asopi-
sech za€ne o Mini psat dlespon frosku za-
svécené.

Doporuéuji nékolik dalsich internetovskych
adres. Kromé zdkladni www.mini.co.uk,
co? je oficidini ROVER-ovska strdnka z niz mu-
Zete napf. poslat péknou pohlednici svym
zndmym, doporucuji novou stranku AVON-
BARU www .racecar.co.uk/avonbar, ne-
ustdle se lepdici www.minimania.com a je-
ji zrcadla. Pokud budete trpélivi, dostanete
k dispozici on-line katalog dili v&etné spor-
tovnich specidll (vie s cenikem v US do-
larech) a viele doporucuji linky na ostatni
«Mminimaniacké" stranky.

Minimagazin oteviel neddavno svoji do-
movskou strédnku — www.minimag.co.uk.
Jede" zde FAQ, co? je konference o tech-
nickych problémech, najdete zde adresar
klubu s kontakty a dalsi zdbavné vécicky.
Z Mini Magazinu samotného se ftoho moc ne-
dovite, natoz aby bylo mozné nékteré &islo
LStahnout®. Vzdyt stoji alespon dvé libry!

O technice, dokumentaci, pfehled vyrob-
nich (WIN) &isel aut v jednotlivych obdobich
atd. se asi nejvice dovite ve Svédsku. Za-
kladni adresa je http://ziemann.tsl.
uu.se/petterss/minihome.html .

Z klubovych WEB-ovskych stranek mé pro-
zatim nejvice zaujaly dvé:
www.yellowperil.demon.co.uk
a holandskd www.minisevenclub.nl
a jiz zminénd Petterssova §védskd pro svo-
Ji skvélou technickou erudici. Problém, jako
viude u nadsencu, je chabd akfudinost.

Nahradni a jiné specidlni dily si muZete
objednat na adreséch:
WWW.Mmoss—europe.co.uk, ddle
ourworld.compuserve.com/
homepages/midland mini centre
o www.minispares.com, specidini oleje
pro zavodni a sportovni vozy ,historic™ pofidi-
tenahttp://dialspace.dial.pipex.
com/pdpr/penrite.html. Poditejte viak
s cenou tak pét liber za litr.

Ze zahrani&ni nabidky na letni akce vybi-
rédm jen namatkou nékteré zajimave. Vétsi-
na se fotiz dgje za kandlem, a madlokdo si
tam od nds zajede. Kalenddf akci nasich
né&meckych kamardadu mi bohuzZel nikdo ne-
zasild a na infernetu jsem také nic nenasel.
Pokud mate informace o akcich (jakychkoli)
spojenych s Mini, dejte mi prosim co nejdiive
védét, af je stihnu otisknou v piigtim Cisle.

Rakousky klub pofdadd letni sraz ve Weld-
viertelu ve dnech 13.-14. ¢ervna. Pojedete
ze Znojma (nebo od Treboné&) na Horn. Ddle
se musite orientovat sami, nebof podrobnéj-
Sich informaci nemam.

Festival Mini v parku (letos druhy ro¢nik)
se kond v nedéli 16. srpna v Cornbury parku
Sest mil od Oxfordshire. Vstupné 5 liber, déti
do 3estndcti let zdarma. Bude tam spousta
aktivit — namatkou: soutéz elegance sponzo-
r/ovcnd AUTO GLYMem, souté&ZnivioZka, léta-
ni helikoptérou, bungee jumping, autobazar,
bazar ND, kiubové sténky s upominkovymi
predméty... Na organizaci se podili Mini Ma-
gazin. Informadéni linka 01452/307181.
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Mini Festival je od 6. do 7. €ervna ve Finla-
ke Holiday Parku (Chudleigh, Devon, nékolik
minut po A38 jizné od Exeteru). Pofadd West
Of England Mini Club. Kontakt 01626/368828,
rezervace ubytovani na 0126/853833

Mini Magazin parficipuje téz na akci The
Swiss Roll - velkém to zdZitku pro viechny
Mini-maniaky (nenechte si ujit!). Startuje se
ve Ctvrtek 28. kvétna v jedendct hodin na
trajekiu z Doveru, konéi tamtéz 2. cervna.
Muzete stravit uzasny Mini-tyden za pouhych
149 liber (necelych devét tisic korun). Uvi-
taji vdechny Mini nadSence z celého své-
ta, ubytuji vés v hotelu s pevninskou snidani
.continental breakfast", zadarmo dostanete
Cisla a samolepky a ddle Sest butelek vina
od Calais Wine & Beer Compdnie. Dobré
co? Hned tfelefonujte na dispecink do Do-
veru (01304/380244, 375581 nebo faxujte na
01304/375581) a sdélte jim &islo své kreditni
karty. O nic jiného se asi nemusite starat.

V Himley Hall ‘98 na .jiznim stfedozemi®
se kond britsky Mini-den British Mini Day dne
24. kvétna od 10. hodin. Mimo jiné zde mu-
Zete zaparkovat na vyhrazeném parkovisti,
dostanete ty nejlepsi a nejnoveéjsi dily, téz
Lojeté diy", muzete se zu&astnit konkursu
na .nejlepsi Mini®, jako klub muZete vysta-
vit vice jak Sest aut (v&einé volného prijez-
du) za sto liber, muzete vyhrat Mini za pou-
hou libru a ,divoce” se projet. Ihned volejte
01384/440060.

Za ucasti Sesti zahraniCnich klubu probéh-
ne bristolsky den Mini Bristol Mini Day 10. kvét-
na ve Saint Brendans Ground ve Filtonu.
Jizné po A38, mili od kfizovatky s M5, Kdyz
zabloudite, ptejte se na Cisle 0117/9559559,

19.-23. &ervna se muZete zUCastnit Ceny
Alp. 1.600 kilometra traté vam nadiktuji na
telefonu 01865/715551

Mini Magazin samoziejmé distribuuje ta-
ké spoustu literatury pro nadSence. Pos-
tovné vychdzi na 3est liber za dvé knizky
a dvé libry za kazdou dalsi. MuZete si ob-
jednat napr: Essential Mini Cooper; Mini &
Mini Cooper; The Colour Family Album; More
About Mini; Road Test Collections (obsahu-
je Gold Portfolio 195969, 1969-80, 1981-97,
High Performance 1960-73, Cooper 196171,
Moke 1964-94); Tuning BL's A-Series Engine
(od Vizarda — doporuéujd; Mighty Minis; Ori-
ginal Cooper and Cooper S; Purchase & Re-
storation Guide; How To Moddify Your Mini
(téZ Vizard), Restoration, Preparation, Main-
fenance; Tuning The Classic Mini (Clive Tric-
key); The Comipete Mini; Mini & Mini Cooper
Step by Step Service Guide; Mini Owner’s
Survival Manual; Works Minis: The llustrated
History; The Big Mini Book: The Sportinf Mi-
nis: a Collector’s Giude; Mini: 35 Years On;
Mini: a Celebration; Monte Carlo: The Mini
Legend; Works Rally Mechanic; Mini Official
Workshop Manual 1959-1976 (lze koupit va-
riantu s australskymi mutacemi - doporuduji
viem, kieii jezdi do zahraniéi pro nahradni
dily); Mini Troubleshooter; Official Owner’s
Handbook a spoustu dalich.

Objedndvejte na adrese Mini Magazinu:
Mini Magazine (Dept BS); Messenger House;
35 St Michael’s Square; Gloucester GLT THX:
UK. Platit se da spolehlivé postovnim Sekem,
jako cokoliv jiného do ciziny. Knizky samotné
stoji mezi deseti a dvaceti librami a prijdou
vam jako obchodni zasilka. Pak musite pre-
svédcit ceiniky, Ze v Britanii je na knihy nulové
DPH.
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Prodam
Nové primdrni mezipfevody (rovné zuby pre-
vodovy pomér 1:1) pro motory A i A+
sada 3 kusy 4.850- K&
Sedmidilnd specidlni sada pfevodu (8 pre-
vodovych pomér) + dvé vioZzend kola,
v dievéné krabici . 16.500,- + 1.980,- K&
Hi/Lo sefizovani svéilé vysky auta, &tyrdina
sada, zadni ty¢e ocelové, velmi robustni,
bez kluznych kulicek . ... .. 2.500,-Ke
Dobré pouzité hlavy motoru — orig. Cooper
998 ccm - 126295 4.080.-Ke
Pouzitd hlava 126202 - Cooper 997 ccm
a 1.098 ccm 4.000,- K&
Raritnf orig. volant Mk. 1 (2 kusy) . 1.100- K&
CalounénistropuMk. 1 .. ... .. 1.000,- K&
Origindini blok motoru Cooper 997, rarita
@i vyména) 2.950- K&
Ojnice, ruzné typy motord (848, 998, 997,
Cooper apod.) vyvazené, vylehéené vy-
lesténé sada 4.000,- K&
QOjnice 1.300 ccm typ (vyvdzené, lesténe,
lehcené) .......... sada 4.800,~- K&
Origindini soutézni karburator Reece Fish, po-
lovstiik 1,5 palce, sefizovatelny, s potru-
bim (velkararita) ........ 8.272 - K&
Tlumi¢ torznich kmitd, dobry, GT typ 880~ K&
RUzné bloky (848, 998, 1.098) . od 1.000,- K&
Ruzné kliky (848, 998, 1.098) . .od 1.000,- K&
Rozvodové zvedaci ty&ky, lesténé, pro mald
viani .. 800~ K&
Dobrétopeni . .............. 720-Ke
Stranové kryty topeni na Mk. 1, origindl, rari-
ta,pdr ... 600~ Ke
Mk. 1 pfepina& blinkrd, origindl, bez signalni-
hosvétla . ............... 600,-Ke
Mk. 1 stfedni plast pfistrojové desky, uchyce-

nitachometru, rarita .. ... .. 580,-Ke&
Lucas dynamo, orig. . ........ 700,-Ke
Velkd Femenice vodni pumpy . .. 500-K&

Motor Mk. 1, rarita + plastovy obal na ¢erstvy
vzduch . .............. 1.180.- K&
Polotovar sani na 40,45 Weber .. 445-K&
Specidlni bronzova ventilovd voditka (sada
8kust) ......... ... .. ... 920~ K&
Mk V pfedni Srouby, silentbloky a podiozky
uchycenirdmu ........... 450-Ke
Zimni de€ky (zatepleni) na predni miizku — 1

raznétypy ... od 900,- K&
Kola Metro Turbo - ocelova - 315mm, 12,5,
Skust ... L 1.550- K¢
Hydrolastic ~ zadni hiidele . . . .. 550,- K&
Rozvody —simplex ... ........ 250~ K¢

Kompletni i nekompletni motory, origindl
Atyp 848 ccm a 998 ccm, blok 1275 ccm
pfevrtanyna 74 mm . .. ... nabidnéte

Motorek a prevod stéracdu Mk. 1 . 950,- K&
LehCeny seirvacnik + piitflacak . 1.150,~ K&
Dvefe pravé Mk.3 .. ......... 900~ K&
PredniramMk.5 ........... 1.850- K&

Predni sedacka cervend Mk. 1/2 . 650,— K&
Zad. seddk a opér. Cerv. Mk. 1/2 . 850,-K¢&
Karburatory 1,5 SU, 1,25 SU, dvojité 1,25 SU

s origin@nim sacim ko3em, saci koSe na

samosfatné 12580 ... ... nabidnéte
Vacka 648/649 - 300°/300° . ... 1.500-K&
Vackad4d ... ... .. 1.250,~ K&
Standardnivacky ........ od 600~ K&
Plechové vikoventila . ........ 450~ K&
Vikorozvodu-Atyp ......... 380.- K&
Ocel. §fit prsourozvodu .. ... .. 300,- Ké

Vahadla rozvodu 848, 998, 1.098 A typ. stoji-

ny hiidele .......... sada 800,- K&
Mk. 1 a 2 - olejovy filtr (néddobka, horni viko,
Sroub) ... 550~ K&
Zadnivikabloku . ........ pdr 150,- K&

Saci a vyfukovd potrubi 1,25, 1.5, 1,75
astandardni . .......... nabidnéte
Metro Turbo - predni svodova roura vyfuku
skloubem ............. nabidnéte
Plastové blatnicky siroké . . . . pdr 250,- K&
Starsi brzdové hadicky pr. i zad. od 60,- K&
Unadece na poloosy — Mk. 1 (ha velké gu-
movékiize) ........... po 450,~ K&
UnadeCe do diferencidlu — Mk. 1 (na velké
gumoveékiize) ......... po 400~ K&
Nabizimm nanddeni keramickych a molybde-
novych vrstev a dispersantt na dily moto-
rd. Jde o tepelné bariéry a kluzné vrstvy,
USA patent, $pickové materidly a tech-
nologie puvodné pro kosmicky program.
Téz specidlni poviaky na vyfukové svo-
dy. Vy3si tepelnd Gcinnost, pinici aéinnost
a vykon. NiZ§i teplota nasdvané smeési
Q lepdi spalovani. ProdlouzZeni Zivotnosti
dilu az desetindsobné. Na vyzadani ce-
Dalii drobné véci! MoZna je i vyména. Hlav-
né za origindini drobnosti .BMC" v ori-
gindlnich obalech, krabi¢kéach s ,Roset-
fou™, ddle uvitdm literaturu — pouze origi-
nalni ,Period™ véci. Ddle pfipravuiji vyso-
kopevnostni pfevody pro ffi i Etyfsynch-
ronni prevodovky, také péti a Sestirych-
lostni typy! Ddle kola diferencidlu s pfimy-
mi zuby, pfevodové pomeéry 2,9:1, 3,1:1,




32 ® INZERCE @

3.44:1,3,9:1, 4,2:1. Moznosti vyroby zdleZi
na mnoZstvi objedndvek. Shanim pojist-
kové skiitky 7FJ a 6FJ a 6RA relaitka + 4TR
regulatory! F.S.R. Legia. Kontaktujte: Fran-
tisek Rakous, Mezipoli 1092/6, 141 00 Pra-
ha 4 Michle, telefon: (02) 4294864, mobil
(02) 90043005

Proddam Mini Clubman (1.100 ccm), origindl-
ni stav, velmi zachovaly . . .55.000,- K&
Jaroslav Forejt, Borova 1, 312 12 Plzen

Mini 1342 ccm zeleny, 92 PS, 3,1 diferencidl,
Janspeed vyfuk, pneu Yokohama; ddle
4 ks Al disky 5J 10.

Tomés Ubl, telefon: 0311/686367

Austin A 50 ,Kembridz®, 1. v. 1955, pojzdny,
levostranné fizeni. Nutno dokoncit repa-
si — lak, &alounéni dvefi. Mnoho ndhrad-
nich dilu véetné autokolébky, Cena do-
hodou.

Zdené&k Veleba, Strma 37, 616 00 Brno, tele-
fon: 05/758630

Austin 1100 s motorem 1275, 1. v. 1963, &. ka-
roserie A-AS10L-131A. Neodhiasené, OTP
do 6/97, SPZ Praha, pojizdné a v dobrém
stavu. Koupeno v roce 1969, fieti maiitel.
Ma chladi&é oleje. K vozidlu asi 1000 kg
ndhradnich dilu, pfedeviim podvozkové
a moforové, dle i rédm v dobrem stavu a
mnoho dalich.

Karel Sedivy; Irkutskd 2a; 110 00 Praha 10;
telefon domu (02)7819458, do prdace
(02)7075237

Austin Metro, cena dohodou, nutno vidét,
Travnicek (0506)94424

Austin Allegro 1.5 ve stavu 1A, druhy maji-
tel, barva piskovd Shandglow, nerezave,
v roce 1997 vyména viech hydrogasu,
novd ndapliy HSF. Vozidlo k vidéni u Mi-
lana Rooba, Vysokd Pec, okr. Chomu-
tov, tel. (0602)473935 kdykoliv. Cena do
35.000,- K&. Spécha

Austin Allegro 1.5, zeleny, plyn BRC v roce
1997, zcela zachovaly, gardZovany, udr-
Zovany. Jen do dobrych rokou — pouze
&lenovi klubu. Pevnda cena 28.000,- KE.

Brozkovd; 664 06 Vinicné Sumice 247; okr.
Brno-venkov

Austin Allegro 1.5 Supersport, litd kola, mu-
zika, generdlkovany motor jezdi skvéle.
Cena cca 15.000,- K&.

Richard Bayer (0603)503528, (05)43254003

Motor Austin Princess 1.8 OHV a jiné dily.
Martin (0602)770206

Koupim

Bo&ni okna do dveii na Mini MK i, jen dobra
neposkrabanad.

David (05)791175 ve&er

Hydragas na Allegro pfedni.
Viadan (0603)470427

Vyroba
Redakce zaqjisti povichové tvrzeni motoro-
vych klikovych hiidelu, va¢ek, rozvodo-
vych kol a daliich namdhanych dild me-
todou nizkoteplotni nitridace. Znatelné
prodlouzeni Zivotnosti dild, pfiznivd ce-
na. Klikova hidel cca 700~ K&, vacka
cca 500~ Ke

AVONBAR |




HS Tuning

NOVOSEDLICE

« blatniky
- prahy
- Cela
- kapoty
« podlahy
- lemy opravné i plastové
- svétla, zadni svétla,
blikace
« harazniky
- uloZeni svétel plechové
i plastoveé
- skla
 brzdové ¢éasti:
— valce
— valecky
— celisti a desticky
— brzdové hadicky
— brzdové trubky
— kotouce a bubny

Dily dodavame i na dobirku

HS Tuning
Malodrazni 149
417 31 Novosedlice

telefon: 0417/47889

Nahradni dily
na MINI

__adalsi
zahranicni vozy

- loziska kol

« klouby kol

- manzety kol i fizeni

« opravné sady ramen
prednich i zadnich

» ¢epy — horni, spodhni,
hlavice pérovani

- lanka ruéni brzdy i plynu

- nahony tachometru

- tésnéni — jednotlivé
i sady

» rozvody

- ventily a pruziny

- vicka, palce, kontakty
rozdélovacdu

« dalSi nahradni dily

- sportovni dopliiky:
— volanty kozene
— drevéné
— klasik (dfevo a chrom)
— hlinikové nastavce
na pedaly





